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1. MEMORIA

1.1 Finalitat i objecte de la modificacié

L'objecte de la modificacio del Pla parcial SUR 5, es ajustar la quantitat de places
d’aparcament de vehicles rodats, en I'ambit de I'espai privat del sector, per adequar-lo a les
determinacions del Pla General i les demandes derivades de l'aplicacié de la legislacio
sectorial sobre mobilitat.

El Pla General, en la seva normativa, exigeix la reserva d’'una plaga d’aparcament per
habitatge en la via publica, i una altra en la parcel-la privada, a més d’'una placa addicional
en la parcel-la per cada 100 m2 de sostre destinat a altres usos.

Aquestes determinacions generals, van ser ampliades en la normativa del Pla Parcial del
SUR 5, de manera que mantenint la dotacié d’aparcaments en la via publica, s'Taugmentava
d'l a 1,3 places d’aparcament en la parcel-la per cada habitatge.

La necessitat de construccié d’habitatge protegit en la zona i la normativa associada a
aquesta tipologia d’habitatge, fa inviable el compliment de les determinacions del Pla Parcial
en aquest sentit, tant per I'espai disponible, com per I'economia de la operacid, com per la
regulacié especifica sectorial.

Els habitatges de proteccié publica, poden anar associats, Unicament, a una placa
d’'aparcament i un traster, de manera que el 0,3 places restants, sén impossibles d'assolir
per la promocid, ja que farien inviable la seva venda.

Per tant, aquest augment, i ateses les necessitats d’'aparcament actuals, és desmesurat,
inviable i resulta innecessari.

En el mateix sentit, també és excessiva la reserva que el Pla Parcial determina de places
d’'aparcament privat per a vehicles per al sostre no residencial, atés que el planejament
derivat duplica la reserva respecte del Pla General.

Aixi, la proposta, no pretén disminuir el nimero de places d’aparcament construibles, sing,
adequar la normativa del planejament derivat per adaptar-la a la normativa del planejament
general vigent, adequant el minim establert, i per tant disminuint el minim de places, pero
mantenint la possibilitat de construir totes aquelles que es creguin necessaries.

En relacié al calcul de la mobilitat generada en el sector, i les determinacions del decret de
mobilitat vigent, la proposta aposta per una mobilitat més sostenible i permet la substitucio
de part de les places d'aparcament, per espais comunitaris, aptes per l'aparcament de
bicicletes o similars.

Aixi, la modificacié es concreta en els aspectes segients:

1. Fer coherent la normativa actual en la zona amb les necessitats actuals
d’aparcament privat en els edificis.

2. Donar viabilitat de les promocions privades i publiques dins de I'ambit.

3. Adequar la normativa del Pla Parcial en coheréncia amb el Pla general vigent.

4. Garantir la mobilitat en el sector i en el municipi d’acord al Decret 344/2006 de
mobilitat

5. Millorar la mobilitat del sector, fent que sigui més sostenible.
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1.2 Situacié i ambit
La modificacié del Pla parcial que es proposa correspon a la totalitat de I'ambit del Pla
Parcial de Copa d’Or, SUR 5, que té una superficie total de 444.945,47 m2.

La modificacié afecta concretament a totes les zones d’aprofitament privat definides en el
Pla Parcial, tant en parcel-les d’'usos residencials com en altres usos, amb un total de
202.205,40 m2.

1.3 Promotor, iniciativa i redactor

La Modificacié puntual del Pla Parcial SUR 5, és una operacié d'iniciativa publica, a tals
efectes, el promotor, és I'Ajuntament de Lleida, amb seu a la Placa de la Paeria, 1 i codi
postal 25007.

La redactora del document de Modificacié és I'arquitecta Cap de Seccid de Planejament i
Gestio de I'Ajuntament de Lleida Laura Fortuny i Farrds.

1.4 Estructura de la propietat

D’acord amb la informacié de que es disposa la propietat correspon a diferents propietaris,
d’acord al projecte de reparcel.lacid, tot i que s’han efectuat transaccions, que a hores d'ara
han modificat I'estructura de la propietat de manera significativa.

1.5 Antecedents i marc legal aplicable

L'actual sistema legal a Catalunya en matéria urbanistica esta conformat pel Decret
Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’Urbanisme, pel
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel que s’aprova el Reglament de la Llei d’'Urbanisme, i el
Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de mesures urgents en matéria urbanistica.

El planejament vigent al terme municipal de Lleida, el Pla general de Lleida, esta aprovat
definitivament per resolucié del Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques de data
23/12/1998 i donada la conformitat al Text Refés segons Resolucié del Conseller de data
7/5/1999, havent-se publicat I'acord d’aprovacio definitiva al DOGC num. 2895, de data
25/5/1999.

En data 16/1/2003, per Resolucié del Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques
s'aprova el darrer Text refds del Pla general de Lleida. L'anterior resolucié i el text normatiu
es va publicar al DOGC num. 3924, de data 14/7/2003.

En data 15/05/2002, per acord de la Comissié d’'Urbanisme de Lleida s’aprova amb les
prescripcions que han estat incorporades en I'esmentat acord el Pla parcial SUR 5, Copa
d’Or, de Lleida, havent-se publicat I'acord d’aprovacié definitiva al DOGC num. 3686, de
data 26/07/2002.

El projecte de compensacié del poligon unic del Pla parcial sector SUR 5 (Copa d'Or) de
Lleida aprovat definitivament per la Junta de Govern Local de data 27/07/04, publicat al BOP
nam. 27 de data 22/02/05.

El projecte d’'urbanitzacié poligon Unic del Pla parcial sector SUR 5 Copa d’Or de Lleida
aprovat definitivament per la Junta de Govern Local de data 24/10/06, publicat al BOP. nam.
156 de 16/11/06.
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La Madificacié puntual del Pla general en I'ambit de la parcel-la L del sector SUR 5 (Copa
d’Or) aprovada definitivament per resolucié del conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques en data 25/05/06 publicat al DOGC num. 4677 de data 17/07/06.

El Projecte d'emissari unitari dels sectors SUR 5, SUR 33, SUR 21, SUR 10 i SUR 24
aprovat definitivament per la Junta de Govern Local de data 29/01/08 publicat al BOP nam.
31 de data 28/02/08.

El Projecte de parcel-lacié de la finca resultant L del Pla parcial SUR 5 Copa d'Or aprovat
per la Junta de Govern Local de data 19/09/06.

1.6 Normativa urbanistica d’aplicacio
Article 195 de I'articulat del Pla General
Article 34 de I'articulat del Pla parcial Copa d’Or (SUR 5)

1.7 Planejament general vigent

El Planejament vigent en els terrenys objecte d’aquesta modificacié puntual del Pla Parcial
SUR 5 classifica el sector Copa d’Or com a sol urbanitzable delimitat i el qualifica de “Zona
d'urbanitzacié residencial tipus 1, Clau 12 A, d'acord a l'article 195, el qual es transcriu
integrament:

Art. 195 Zona d’urbanitzaci6 residencial tipus 1- Clau 12A

1. Definici6 de la zona:
Correspon als sols urbanitzables que han de contenir el desenvolupament de la
ciutat en les arees amb funcions urbanes més intensives.

2. Objectius generals:
Aquesta zona té com objectiu el permetre la continuitat de la ciutat actual amb
parametres d’eixampla molt equipat i amb un alt nivell de qualitat urbana.

3. Determinacions de I'ordenacio

3.1. El desenvolupament d’aquesta zona es realitzara mitjan¢cant Pla Parcial en els
sols urbanitzables programats i amb Programa d’Actuacié Urbanistica i Pla Parcial
en els Sols Urbanitzables no Programats.

3.2. El Pla Parcial i/o Programa d'Actuacié abastaran la totalitat del sector
determinat en el present Pla General.

3.3. Estandards Urbanistics:

a) Index d’ edificabilitat brut (IEB) , aplicable a la totalitat del sector 0,85 m2t/m2s,
Aquesta edificabilitat incorpora el sostre necessari per usos residencials i altres
usos permesos, segons l'apartat 5 del present article i de I'annex 2 del present Pla
General. El Pla parcial que desenvolupi els sectors, determinara la distribucié d’
edificabilitats en funcié dels usos permesos en el Pla General.

b) Densitat d’habitatges, es fixa en un maxim de 55 hab /Ha.

c) Cessions obligatories per a sistemes computats d’acord amb I'Art. 189:

1. Sistemes generals, els previstos en els planols d’ordenacio

2. Sistemes locals

- Espais Lliures, minim el 10% de la superficie del sector o 18 m2/per habitatge

- Equipaments docents, 10 m2 per habitatge
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- Equipaments assistencials i sanitaris, esportius i altres serveis publics amb
proporcio no inferior al 4% de la superficie del sector

3. Viari, es complementara el previst en el pla general amb la vialitat local.

4. Aparcament. El Pla Parcial preveura la reserva d'una placa d’aparcament per
habitatge a la via publica i en I'ordenanca s’establira I'obligatorietat d’una placa
d’aparcament privat per habitatge i una placa d’aparcament per a cada 100 m2 de
sostre no residencial.

d) Cessi6 del 10% d’acord a la legislacio vigent se cedira la superficie de sol on es
pugui edificar el sostre corresponent al 10% de I'aprofitament mitja del sector.

4. Determinacions de I'edificacio:
4.1. Tipus d'ordenacié i tipologia, es fixa el tipus d'edificacié oberta i habitatge
plurifamiliar amb compatibilitat d’habitatge unifamiliar.

4.2. El Pla Parcial complementara les condicions d’edificacid relatives a condicions
de forma de la parcel-la, ocupacié de plantes soterrani, baixa i pis, i elements
secundaris de I'edificaci6. Tanmateix, la parcel-la minima es fixa en 600 m2.

4.3. Nombre maxim de plantes i algada reguladora maxima, el nombre maxim de
plantes es fixa en planta baixa i sis plantes pis, i I'alcada reguladora segons l'article
44 d'aquestes Normes.

5. Condicions particulars d’'us

L'ls general és I'habitatge plurifamiliar. La resta d’'usos restaran condicionats o
declarats incompatibles segons determinacions del quadre general d'usos (Annex
2)

6. Parametres de la parcel-la “L” del Pla Parcial Copa d’Or SUR 5

6.1.- Densitat alternativa

Es determina una densitat alternativa en I'ambit de la parcel-la “L” del Pla Parcial
SUR 5 Copa d’'Or, per destinar en la seva totalitat a la construccid d’habitatge
d’'HPO Régim General, permetent I's d’habitatge en planta baixa.

Densitat alternativa 199,32 hab/ha
Nombre maxim d’habitatges 402.

Aixi, es fixa una densitat alternativa del total del sector de 59.18 hab/ha, amb un
nombre maxim d’habitatges de 2.633, en total.

6.2.-Disposicions del Projecte de Parcel.lacio

Es determina una parcel-la minima de 600 m2 , preveient un minim de tres
passatges peatonals que connectaran I'espai lliure Clau VL, situat en la fagana sud-
oest, amb el vial al que déna front la parcel-la, amb una dimensié minima de 17 m
d’amplada.
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1.8 Determinacions del Pla Parcial SUR 5
La normativa d’ aplicacio al Pla parcial SUR 5 Copa d’Or d’acord al Pla Parcial respecte del
namero de places d’aparcament en el sector, €s la seguent:

TITOL QUART.-NORMES URBANISTIQUES DE SOLS DESTINATS A ZONA
D’APROFITAMENT PRIVATIU

CAPITOL |

DISPOSICIONS DE CARACTER GENERAL

Article 34

ESTACIONAMENTS | APARCAMENTS

L'0s d’aparcament esta regulat per I'article 119 i 'annex nim. 5 de la Normativa del
P.G.LL

Existiran 2 tipus d’aparcament:
34.1 APARCAMENT PUBLIC

Es la dotaci6 d’aparcament localitzada sobre la via publica. La dotacié6 minima
emprada, és d'l vehicle per cada habitatge amb un total de 2.447 places
d’aparcament.

34.2 APARCAMENT PRIVAT

La dotaci6 minima obligatoria del P.G.LL. es complementa fins a les seglents
dotacions.

Dotaci6 per habitatges: 1, 3 places d’aparcament per cada habitatge.
Dotaci6 d'altres usos:: 2 places d’aparcament privat per cada 100 m2 de
sostre no residencial.

Respecte a les reserves d’aparcament en zona comercial de linforme del
Departament de Comer¢ s’han de complir les reserves previstes en 'annex 4 del pla
general i especificament i placa d’aparcament per cada 20 m2 de venda.

Les anteriors reserves d’aparcament s’ubicaran en superficie o en plantes soterrani,
tindran el caracter de dotacions minimes i obligatories i en el disseny dels
corresponents edificis s’hauran de contemplar de manera obligatoria.

34.3 APARCAMENT EN EQUIPAMENT

La dotacié obligatoria d’aparcament en el sistema d’Equipament Comunitari, sera
d’'una placa d’aparcament per cada 100 m2 de solar d’equipament.
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1.9 Dades generals del Pla Parcial SUR 5
Determinacions generals del Pla Parcial SUR 5:

Superficie sector 444.945,47 m?
index Edificabilitat net 0,85 m2st/m2sol
Sostre edificable 378.203,65 m?
Densitat 2633 habitatges
Zones verdes 79.571,40 m2
Equipaments 56.565,31 m?
Vialitat 106.603,36 m?
Aprofitament privat 202.205,40 m2

1.10 Descripcio6 de la proposta.

La present modificacié del Pla parcial es concreta en la modificacié de la normativa del pla
vigent, proposant la substitucié de places d’aparcament privat de vehicles per places per
aparcar bicicletes o similars.

En concret, es proposa la possibilitat de substituir part de les places d’aparcament que
determina el Pla Parcial, sense ultrapassar les determinades pel Pla General. Aquesta
substitucié es concretaria en zones aptes per aparcament de bicicletes o similars, en una
superficie equivalent a la ocupacié de dues bicicletes per cada habitatge.

Aquesta superficie, s’ha calculat en 3 m2 per habitatge, que s’hauria d’ubicar en un espai
comunitari i segur, en una localitzacié de facil accés des del carrer i respecte del nucli
d’accés als habitatges.

Per altra banda, s’ha cregut convenient permetre la substitucié d’'una de les dues places
d’'aparcament determinades en el pla parcial, per cada 100 m2 de sostre no residencial, per
aparcaments de bicicletes. Aquests aparcaments, a raé de 5 m2 per placa de garatge no
construida, s’haurien d’'ubicar en la edificacié o en la parcel-la, en un local de facil accés des
del carrer i des del nucli de comunicacions de I'edifici.

Aixi, la proposta, consisteix en adequar el nimero de places de garatge per a vehicles, a les
necessaries en l'actualitat, tenint en comte que no es genera una insuficiencia d’aquestes en
la zona, ja que les exigencies del Pla General pel municipi, resten garantides, tan en la via
publica com en les parcel.les privades. Conseqientment, s’adapta la normativa del pla
parcial a aquestes necessitats i a les prescripcions del municipi respecte de la mobilitat
sostenible.

1.11 Justificacié de la modificacio.

L’article 94.5 del Decret Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol pel qual s’aprova el Text Refés de
la Llei d’Urbanisme, estableix que les propostes de modificacié d'una figura de planejament
urbanistic han de raonar i justificar la necessitat de la iniciativa, i l'oportunitat i la
conveniéncia amb relacié als interessos publics i privats concurrents.

La proposta es justifica per la necessitat i I'interés general que té per al municipi la
possibilitat de fer viable la construccié d’habitatge protegit en aquest i en tots els ambits del
municipi.
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Es més que sabuda la necessitat actual d’obtenir sol de proteccié atesa la demanda existent
d’aquesta tipologia d’habitatge.

La proposta, no modifica els parametres establerts en el Pla general pel conjunt del municipi
respecte del numero de places d’'aparcament per a vehicles, tant en la via publica com en
les parcel.les privades.

La proposta no suposa cap alteracid de les determinacions normatives establertes al Pla
general vigent.

D’altra banda es planteja la substitucié dels requeriments establerts pel pla parcial, per una
alternativa que dinamitza la mobilitat i que generara un millor funcionament al respecte de tot
el municipi.

Aquesta modificacié resta justificada per la incorporacié de nous mitjans de transport en el
municipi i 'adaptacio de les normatives a aquests de manera que es garanteixi la connexié
de tots els barris de la ciutat i aixi, a través de la construccié de carrils-bici, la utilitzacié d’'un
transport més sostenible.

D’aquesta manera s’entén que la proposta, no solsament s’ajusta als requeriments legals i
als criteris establerts al planejament vigent, siné6 que a més, és totalment respectuosa amb
les necessitats publiques i privades.

1.12 Justificacié del desenvolupament sostenible

Pel que fa referencia a la documentacié ambiental el Decret Legislatiu 1/2005, de 26 de
juliol, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei d'urbanisme, en la Disposicié transitoria 6a,
referent a l'avaluaci6 ambiental dels plans urbanistics, determina que sén objecte
d'avaluacié ambiental, entre altres, les modificacions del planejament urbanistic general que
alterin la classificacié o qualificacié urbanistica del sol no urbanitzable si la classificacié o
qualificacié urbanistica resultant comporta un canvi en els usos d'aquest sol.

En aquest cas la proposta no comporta cap canvi en la classificacié o qualificacié del sol no
urbanitzable, ni en els usos del sol, ja que es mantenen, en general, les mateixes
gualificacions urbanistiques determinades pel Pla general vigent.

Aixi, de I'exposat, se’n pot despendre que la proposta no suposa cap impacte paisatgistic ni
ambiental respecte de la proposta inicial, i que la modificacié no altera els parametres que
puguin suposar la repercussio sobre riscos geologics, riscos hidraulics, riscos tecnologics.

1.13 Compliment de les determinacions sobre mobilitat sostenible

Per garantir les mesures necessaries per a una mobilitat sostenible en I'ambit, el document
incorpora un estudi de mobilitat de I'ambit, realitzat pel Servei d’Enginyeria-Mobilitat de
I'Ajuntament de Lleida .

1.14 De ladivisio poligonal

La proposta no altera els aprofitaments urbanistics del sector ni la seva distribucié espaial en
la mesura que els canvis proposats afecten per igual a tots els terrenys amb aprofitament
privat.
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Per aquesta rad, la modificacié no comporta cap alteracié en la distribuci6 dels beneficis i les
carregues de I'actuacié urbanistica i, en conseqliéncia, resulta innecessari alterar la divisio
poligonal establerta pel Pla parcial vigent, ni tampoc cal modificar els instruments de gestié
que ja s’han tramitat.

1.15 Informe de sostenibilitat economica

L’informe de sostenibilitat econdmica previst a I'article 12.U del Decret Llei 1/2007, de 16
d'octubre, de mesures urgents en matéria urbanistica, que es refereix a la redaccié del
POUM, per extensid, es pot considerar aplicable a les seves modificacions posteriors i
també a les del planejament de caracter general no adaptat a la legislacié urbanistica vigent,
quan es produeix la variacié d’aquelles determinacions o dels parametres que formen part
de dit Informe.

En aquest cas, la modificacié del Pla parcial no comporta la variacié de parametres generals
que intervenen en la determinacié dels ingressos de la hisenda publica, ni de les despeses.

Fonaments de dret
1.15.1 RDL 2/2008, 20 de juny, pel qual s’aprova el text refés de la llei de sol.

Article 15. Avaluacié i seguiment de la sostenibilitat del desenvolupament urba

4. La documentacié dels instruments d'ordenacié de les actuacions d’urbanitzacido ha
d’'incloure un informe o memaria de sostenibilitat economica, en el qual es ponderara en
particular el impacte de I'actuacié en les Hisendes Publiques afectades per la implantacié i el
manteniment de les infraestructures necessaries o la posada en marxa i la prestacié dels
serveis resultants, aixi com la suficiencia i adequacio del sol destinat a usos productius.

1.15.2 Decret Llei 1/2007, de 16 d'octubre, de mesures urgents en materia urbanistica.

Art. 12. Sostenibilitat econdmica i ambiental

U. S’afegeix una nova lletra d) a l'apartat 3 de larticle 59 del Text refés de la Llei
d’urbanisme, amb la redaccio6 segtient :

“d) L'informe de sostenibilitat econdmica, que ha de contenir la justificacié de la suficiencia i
adequacio dels sol destinat a usos productius, i la ponderaci6 de I'impacte de les actuacions
previstes en les finances publiques de les administracions responsables de la implantacio i
el manteniment de les infraestructures i de la implantacié i prestacid dels serveis
necessaris.”

Dos. Es maodifica la lletra d) de I'apartat 1 de I'article 61 del Text refés de la Llei d’'Urbanisme,
que queda redactada tal com segueix :

“d) L’avaluacié economica i financera, que ha de contenir un informe de sostenibilitat
econdomica que ponderi el impacte de les actuacions previstes en les finances publiques de
les administracions responsables de la implantacié i el manteniment de les infraestructures i
de la implantacio6 i prestacio dels serveis necessaris.”

Tres. Es modifica la lletra d) de l'apartat 1 de l'article 66 del Text refés de la Llei
d’'urbanisme, que queda redactat tal com segueix :

“d) L'avaluacié economica i financera, que ha de contenir I'estudi i justificacio de la seva
viabilitat i un informe de ostensibilitat economica que ponderi el impacte de les actuacions
previstes en les finances publiques de les administracions responsables de la implantacié i
el manteniment de les infraestructures i de la implantacié i prestaci6 dels serveis
necessaris.”



N.LF. P-2515100-B

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

Quatre. S’afegeix un nou apartat 6 a l'article 110 del Text refés de la Llei d’'urbanisme, amb
la redaccio6 seguent :

“6. Les administracions competents en materia d’execucid urbanistica efectuen el seguiment
d’'aquesta activitat, que ha de considerar la sostenibilitat ambiental i economica de les
actuacions objecte d’execucio, d'acord amb el qué disposa la legislacié que regula el regim
d’organitzacié i funcionament d’aquestes administracions. Aquest seguiment pot tenir els
efectes propis del qué preveu la legislacié d’avaluaci6 ambiental de plans i programes, quan
compleixi els requisits que aquesta legislacio estableix.”

1.15.3 Aspectes legals als que déna resposta l'informe
Suficiéncia i adequacié del sol destinat a usos productius.
Impacte de l'actuacié en la hisenda publica afectada per la implantacié i el
manteniment de les infraestructures necessaries.
Implantacio, posada en marxa i prestacio dels serveis necessaris.
Ingressos municipals generats per I'actuacio urbanistica proposada.

1.15.4 Informe
Suficiéncia i adequacioé del sol destinats a usos productius.
No es modifica el sol destinat a usos productius

La disminucié del nombre d'aparcaments es adequada en relaci6 a les necessitats
d’aparcament del sector, garantint, tot i aix0, una adequada funcionalitat del conjunt.

Impacte de I'actuacié en I'hisenda publica afectada per la implantacio i el manteniment de
les infraestructures necessaries.

A. Hisenda publica afectada: Ajuntament de Lleida.
B. Despeses d'implantacié i manteniment de les infraestructures necessaries

B.1. Criteris generals aplicats.
Es considera que la zona d’abast de la modificacio es troba ja practicament urbanitzada, per
tant, les despeses d'implantacié no es veuen afectades per la modificacio.

La modificacié té per objecte adaptar la normativa vigent a les necessitats actuals respecte
de les places d’aparcament privat en les parcel-les, sense tenir incidéncia sobre la vialitat i
el sistema de zones verdes.

B.2. Criteris especifics de cada infraestructura.

B.2.1. Xarxa viaria.

El manteniment de la vialitat té un ratio anual de 7,75 €/m2, el que suposa:
0,00 m2x 7,75 €/m2 = 0,00 € anuals

B.2.2 Xarxa de subministrament d’energia eléctrica.
La modificacié no hi té incidéncia.

B.2.3 Xarxa d’enllumenat public.

La modificacié no afecta I'enllumenat public.

B.2.4 Xarxa de telecomunicacions.
La xarxa de telecomunicacions no es modifica.
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B.2.5 Xarxa d’aigua potable.
La modificacié dels aparcaments no té incidéncia sobre la previsié d'aigua potable

B.2.6 Xarxa de sanejament. Aigua pluvials i residuals.
La xarxa projectada no sofreix modificacions.

B.2.7 Sistema d’espais lliures de zones verdes
El manteniment de les zones verdes té un ratio anual de 4,38 €/m2, el que suposa:
0,00 m2x 4,38 €/m2 = 0,00 € anuals

L’impacte total de I'actuacié per I'hisenda publica és de:
TOTAL COST MANTENIMENT 0,00 € anuals

B3. Impacte de I'actuacié en I'hisenda publica afectada per la posada en marxa dels serveis
resultants.

Es considera que no és necessari establir cap servei resultant de I'actuacio.
B4. Ingressos municipals generats per I'actuacié urbanistica proposada.

La disminucio dels requisits de reserva d'aparcaments dins de les zones d’aprofitament
privat suposaran ingressos de dos tipus:

- Impostos extraordinaris, com les llicencies d'obra i taxes de construccio, el que
suposa un 3,77% del Pressupost d’execucié material.

Impost que es pagaria una sola vegada, per tant, tot i la possible disminucié dels pressupost
d’execucié material per la disminucié de I'aparcament, la proposta no té cap tipus
repercussié en els ingressos anuals.

- Impost dels béns immobles. IBI

la possible disminuci6 de la superficie d’aparcament dins dels edificis d’habitatges no tindra
una incidencia important en els ingressos anuals pel cobrament de I'IBI.

TOTAL INGRESSOS 00,00 €/any
B5 Conclusio:

Despeses fruit de la modificacio - 0,00€
Ingressos produits per la modificacio 0,00€
Saldo resultant 0,00 €

Es conclou que la modificacié no té cap tipus d'impacte en les finances publiques de les
administracions responsables de la implantacio i el manteniment de les infraestructures i de
la implantacio i prestacio dels serveis necessaris, ja que es tracta d’'una modificacié general
que no modifica cap parametre que hi tingui incidencia.

Lleida, juliol de 2009

Laura Fortuny i Farris
Arquitecta del Servei d’'Urbanisme
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2.1 NORMATIVA
Es proposa la modificacié de l'apartat segon de l'article 34 de les Normes del Pla Parcial
SUR 5, que restara de la seglient manera:

TITOL QUART.-NORMES URBANISTIQUES DE SOLS DESTINATS A ZONA
D’APROFITAMENT PRIVATIU

CAPITOL |

DISPOSICIONS DE CARACTER GENERAL

Article 34

ESTACIONAMENTS | APARCAMENTS

L's d'aparcament esta regulat per l'article 119 i I'annex nim. 5 de la Normativa del
P.G.LL

Existiran 2 tipus d’aparcament:

34.1 APARCAMENT PUBLIC

Es la dotaci6 d’aparcament localitzada sobre la via publica. La dotacidé minima
emprada, és d'l vehicle per cada habitatge amb un total de 2.447 places
d’aparcament.

34.2 APARCAMENT PRIVAT

La dotaci6 minima obligatoria del P.G.LL. es complementa fins a les seglents
dotacions.

Dotaci6 per habitatges: 1,3 placa d’aparcament per cada habitatge.

Dotaci6 d’altres usos:: 2 places d’aparcament privat per cada 100 m2 de sostre
no residencial.

Respecte a les reserves d’aparcament en zona comercial de linforme del
Departament de Comer¢ s’han de complir les reserves previstes en I'annex 4 del pla
general i especificament i plaga d’aparcament per cada 20 m2 de venda.

Les anteriors reserves d’'aparcament s’ubicaran en superficie o en plantes soterrani,
tindran el caracter de dotacions minimes i obligatories i en el disseny dels
corresponents edificis s’hauran de contemplar de manera obligatoria.

34.3 APARCAMENT EN EQUIPAMENT

La dotacid obligatoria d’aparcament en el sistema d’Equipament Comunitari, sera
d’'una placa d'aparcament per cada 100 m2 de solar d’equipament.
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l. INTRODUCCIO
[. 1. Marc normatiu.

La redaccio d’aquest estudi de mobilitat esdevé necessari segons la Llei 9/2003 de 13
de juny, denominada “ Llei de la mobilitat” donat que s’efectua un canvi en el
planejament. El present estudi respon als requeriments del decret 366/2005.

[.2. Ambit de I'estudi.

El sector en analisi es situa al barri de Cap pont, al sud de la ciutat. Es el SUR-5, es troba
delimitat per I’Av. Barcelona al nord ( antic tracat de la N-II), I’Av. de la Canadiense al
sud, I’Av. de les Garrigues a I’est i els carrers Margarida Xirgu i Cal Bernet a I'oest. La
superficie del sector és de 444.945,47 m2, dels quals en I’ambit de la mobilitat ens
interessara analitzar:

e 202.205,40 m2 que correspondran a les illes: IA, IB, IC, ID, IE, IF, IG, IH, I, 1J, IK i
IL, les quals, fonamentalment es destinaran a Us residencial, si bé les plantes
baixes i primeres plantes en alguns casos es podran destinar altres usos.

e 56.585,31 m2corresponents als equipaments EC1, EC2 i EC3.

e 32.815,32 m2 corresponents a la zona verda V13.

[I. OBJECTIUS | METODOLOGIA

Els objectius de I'estudi i la metodologia emprada es poden resumir en els seguents
punts:

1. Identificar i situar en I’entorn els focus generadors de desplacaments. Per
desenvolupar aquest punt:

e S’han identificat els focus generadors de desplacaments de la propi SUR 5
e S’han identificat altres focus rellevants de I’entorn
e S’ha situat el sector en relacio a les estacions de FFCC i d’autobusos interurbans

2. Analitzar les incidéncies sobre la mobilitat de la ciutat que aquest canvi de
planejament pot produir sobre la mobilitat de la ciutat.

3. Analitzar la xarxa d’itineraris per vianants existent. En aquest punt s’ha efectuat
una descripcio de la xarxa i s’ha representat en un planol, distingint els itineraris
principals i els secundaris.

4. Analitzar la xarxa d’itineraris per bicicletes existent. En aquest punt s’ha efectuat
una descripcid de la xarxa i s’ha representat en un planol.

5. Analitzar la xarxa d’itineraris per vehicles motoritzats existent. En agquest punt
s’ha efectuat una descripcié de la xarxa i s’ha representat en un planol,
distingint-la jerarquicament.



6. Analitzar la xarxa de transport public existent. S’ha efectuat una breu descripcid
de les linies de transport public que tenen parada en les proximitats de I’ambit
en estudi i s’han representat graficament.

[ll. FOCUS GENERADORS DE DESPLACAMENTS.

Dins I’ambit d’aquesta actuacio, s’hi podran construir 2663 habitatges ( 324.974,20 m?
de sostre) repartits entre les illes IA, IB, IC, ID, IE, IG, IH, I, 1J, IK, IL. S’identifica aquest Us
com el més rellevant en termes de generacié de mobilitat.

En segon terme, es pot identificar I’illa IF, que es destinara a usos comercials, terciaris i
industrials, com el segtient focus generador de desplacaments ( 30.0880,89 m2 de
sostre).

Seguidament, cal destacar que al SUR 5 s’han reservat tres grans parcel-les per a la
instal-lacié d’equipaments. A la parcel-la EC1 s’hi instal-lara un centre hospitalari (
Clinica de Ponent: 14.320,50 m2) i a les parcel-les EC2 i EC3 altres equipaments encara
per determinar ( 19.184,90m2 i 22.892,83 m2respectivament).

Tanmateix, es podran destinar part de les illes ID, IE, IG, IH, II, 1J i IK ( plantes baixes en la
majoria de casos i en algun cas concret les primeres plantes) a usos comercials i
terciaris, pero per la superficie que ocupen tindran molta menor rellevancia en quant
a generacié de mobilitat i amb tota probabilitat els clients seran de proximitat i per
tant s’espera que s’hi desplacin amb mitjans no motoritzats.

En ditim terme, tan sols cal esmentar l'illa V13, que es destinara a zona verda
(32.815,32 m?). L’0s d’aquesta zona verda també és raonable estimar que
majoritariament I’efectuaran els propis residents al barri i per tant s’hi accedira
majoritariament amb mitjans no motoritzats.

Per tant, la mobilitat del SUR 5 vindra determinada pels residents i seguidament per
tots els clients de les zones comercials i usuaris dels equipaments, bona part dels quals,
amb tota probabilitat no seran residents al SUR 5, amb la qual cosa, es pot esperar
una forta preséncia de mitjans motoritzats si no es prenen mesures per al foment de
I’Gs d’altres mitjans més sostenibles.

En I’entorn d’aquest estudi tan sols cal destacar la preséncia del CEIP Parc de I’Aigua,
I[ES Parc de I’Aigua, EB Parc de I’Aigua i el CEIP Enric Farreny i com a focus
generadors/atractors de mobilitat del barri.

La Universitat de Lleida s’hi troba propera, al barri de Cappont, a I'altra banda de
I’antiga NIl, pero la pressid sobre la mobilitat de la ciutat que aquesta pugui efectuar
no traspassa cap a I’ambit en estudi. Els residents al SUR 5 podran accedir a aquest
campus universitari a peu, donada la proximitat, i en bici, ja que existeix carril bici (
encara que amb mancances de continuitat), també en autobUs ja que la L-17



discorre per I’eix nord-sud que determinen les avingudes Estudi General i Miquel Batllori
i per descomptat amb altres mitjans motoritzats.

En Ianalisi de la mobilitat motoritzada atribuible als SUR 5, caldria tenir en compte el
flux de vehicles habitual que discorre per I'antic tracat de la N-ll i en particular els
col-lapses puntuals que existeixen I’accés a la ciutat per I’Av. Estudi General i el Pont
de la Universitat.

No s’identifica cap altre focus important generador de mobilitat de la ciutat que
pugui condicionar la mobilitat de I’ambit en estudi.

Per orientar el desenvolupament d’aquest estudi, cal tenir present que la Paeria esta
fent esforcos considerables per contribuir al canvi modal, a tall d’exemple, reforcant
les linies d’autobusos que accedeixen als Hospitals Arnau de Vilanova i Sta. Maria,
amb la posada en marxa a I’abril del 2008 de la nova linia L-17 Bordeta-Ciutat Jardi.
Aqguesta linia no té parada actualment a I’Av. Miquel Batllori, dins de I’ambit en estudi,
perd transcorre per aquesta via, per tant, el SUR 5 tindria connexid6 amb transport
public amb els principals centres hospitalaris de la ciutat, si s’instal-la una parada en
aquest tram.

També té parada en I’entorn de I’ambit en estudi les linies L-5 Bordeta; L-6 Magraners i
LP Poligons. De I’analisi de les linies que discorren per dins o properes al SUR 5 es pot
concloure que aquest ambit es troba directament connectat, sense transbordament,
amb la resta de barris de la ciutat que es situen al marge esquerre del riu Segre,
també amb els principals focus generadors de mobilitat de la ciutat del marge dret i
amb els poligons industrials de la ciutat. Per contra, per accedir a molts dels barris
situats al marge dret de la ciutat caldra efectuar transbordament ( ex: Mariola,
Pardinyes, Balafia) o afrontar una segona etapa a peu.

L’estacioé d’autobusos es troba a 0,80 km de la cantonada de I’Av. Miquel Batllori amb
I’antiga N-Il i I’estacié de FFCC a 2 km de la cantonada de I’Av de les Garrigues i I’Av.
de la Canadiense. Donades aquestes distancies, 'accés a les estacions no és
probable que s’efectuin a peu, pero si en altres mitjans (bici, autobus, vehicle privat...)
(existeixen carrils bici que hi arriben o rambles ciclables, tot i que amb deficiéncies de
connectivitat, segons s’exposa al capitol VI. Analisi de la xarxa d’itineraris per
bicicletes existents). Malgrat aquestes apreciacions s’espera que l'accés a les
estacions es produeixi basicament amb mitjans motoritzats: fonamentalment en cotxe
i en segon terme en transport public.



La segient taula efectua una sintesi de les caracteristiques de linies de transport
public que discorren per les proximitats de I’ambit en estudi. Nom de la parada més
propera, resum de les frequéncies els dies laborables i temps estimat fins les estacions
d’autobusos i FFCC:

linia Nom de la | Frequéncia Temps de trajecte fins | Temps de trajecte fins
parada feiners I’estacié Autobusos I’estaci6 de FFCC
més propera:
L-17 Bordeta- |e¢ Museu de | 30 min. de 7:10 a | 6 min + (D) 12 min. + (T)**
Ciutat Jardi I’Aigua 22:10: Temps total= Temps total=
6+5+15+5= 31 min. =12+5+15+5+5= 42
min.
L-5 Bordeta e Canal2 15 min. de 7:30 a | 9,1 min + (D) 26 min.+ (D)
21:00 Temps total= Temps total=
= =26+5+7,5+5=43,5min.
9,14+5+7,5+5=26,6min
L-6 Magraners e Canal2 25 min. en horari| 9,1 min + (D) 26 min. +(D)
de 7:25a 21:10 Temps total= Temps total=
9,1+5+12,5+5=31,6min. | 26+5+12 5+5=48,5min.
L-P e Canal?2 lh entre 6:15 i|16 min+ AP+AD -
20:15 Temps total = amb
aquesta frequéncia
es suposa
compliment horari
establert = 26 min

( D) directe= AP+E1+ AD
(T) amb transbord = AP+E1+ E2+AD
AP: temps d’accés a parada
El: temps d’espera promigl ( 0,5*frequéncia de la linia)
E2: temps d’espera promig2 ( 0,5*freqliéncia de la linia a la qual es transborda)
AD: temps d’accés a la destinacio

** transbord a L-10 exterior, frequéncia 10 min. de 7:28 21:20.
Per tant, ’accés a les estacions amb transport public actualment es troba garantit, si
bé es considera que I’accés a I’estacié de FFCC té un temps total de trajecte massa
llarg.

La Paeria ha anunciat la previsi6 de construccié d’una nova estacié d’autobusos a
I’Av. del Segre, al costat de I’estacié de FFCC, per tant amb la situacio futura es troba
igualment garantida la connexié amb I’estacié d’autobusos.

El planol 01 mostra la situacié de I’ambit de I’estudi, els punts d’interés de I’entorn i la
localitzacio de les estacions.



IV. INCIDENCIA QUE AQUEST CANVI DE PLANEJAMENT SUPOSA SOBRE LA MOBILITAT DE
LA CIUTAT

La modificacié del planejament proposada no modifica cap dels usos previstos al SUR
5, per tant no contribueix a la generacié de desplacaments addicionals respecte al
planejament inicial. La modificacié del planejament tan sols incideix en la dotaci6
d’aparcaments fora de calgcada dels edificis d’habitatges i els d’altres usos.

En el primer cas, es pot passar de 1,3 a 1 plagca d’aparcament per habitatge sempre i
guan es destini la diferéncia , en una superficie no inferior a 3 m2 , a places
d’aparcament per bicicletes o similars en un espai protegit comunitari.

En el segon cas, es pot passar de 2 places d’aparcament privat per cada 100 m2 de
sostre a 1, sempre i quan es reservi un espai de 5 m? per aparcament de bicicletes o
similars per cada placa no realitzada, en un espai comunitari en I’edifici o la parcel-la.

Aquestes modificacions es considera que incidiran positivament sobre la mobilitat de
la ciutat ja que, en primer terme, pel fet de reduir-se I’oferta de places d’aparcament
de turismes, s’espera reduir el nombre de vehicles censats en aquest sector i en
consequéncia reduir el nombre de desplacaments diaris efectuats en vehicle a la
nostra ciutat, per tant, aquesta és una mesura directa pel foment de la demanda de
mitjans de transport més sostenibles ( a peu, en bicicleta, transport public).

A més, el fet de reservar espais especifics, protegits (3 6 5 m2 segons el cas) i amb facil
accés al carrer per bicicletes i similars ( motos ) es considera que potenciara
particularment el canvi cap a aquests mitjans de transport.

Si bé, previsiblement, en un futur, caldra reforcar les linies de transport public que
discorren per aquest entorn per donar resposta a les necessitats de mobilitat tant dels
residents com dels clients de les zones comercials i usuaris dels equipaments.



V. ANALISI DE LA XARXA D’ITINERARIS PER VIANANTS EXISTENT

En referéncia als itineraris per vianants, les voreres constitueixen una veritable xarxa
adaptada als requeriments del Codi d’accessibilitat ( decret 135/1995). Totes les
voreres superen amb escreix els 90cm minims que determina la norma, el paviment és
continu, no lliscant, sense esglaons aillats, els pendents tant els longitudinals com els
transversals son minims, molt allunyats respectivament del 8% i 2% maxims que
determina la norma.

fotografia n°1: Aspecte general de les voreres del SUR 5. fotografia n°2: Gual per vianants tipus

En les successives visites als SUR5S es pot
afirmar que tots els passos de vianants
consten de guals adaptats, de pendents
inferiors al 12%, de paviment no lliscant,
diferenciat de les voreres i sense cantells
vius. La senyalitzacio dels passos de
vianants s’ha efectuat convenientment
mitjancant la instal-lacié en tots ells de
senyals verticals i el marcatge sobre
I’asfalt amb pintura de les faixes
corresponents, aixi com les linies de
detencid i altres senyals horitzontals,
segons normativa. Les cruilles
identificades com més perilloses es
troben semaforitzades.

fotografia n°3: Aspecte dels carrers interiors de I’illa IG

Des de la secci6é de mobilitat de la Paeria no s’identifica cap mancanca rellevant en
referéncia als passos de vianants en I’interior del SUR 5.



Els itineraris per vianants del sector SUR-5
connectaran en breu amb la resta de
teixit urba. L’eix principal el constitueix
I’Av. Miquel Batllori que travessa tot
aquest sector en direccid NE-SO.

L’extrem NE d’aquest eix intercepta
I’antic tracat de la N-Il. En aquest extrem
existeix un esglad que es resoldra amb la
construccio de la rotonda Copa d’Or.

fotografia n°4: Extrem NE de I’Av. Miquel Batllori, esglad
que caldra resoldre amb la construcci6 de la rotonda
Copa d’Or.

fotografia n°5:

fotografia n°6

Les fotografies 5 i 6 mostren el mateix punt que la fotografia 12, pero des de la perspectiva oposada, en la qual

s’aprecia millor I’esglad existent en aquest extrem.

La Paeria esta construint la rotonda
denominada “Copa d’Or” per tal de
dotar a aquesta intersecci6 d’una
configuracié més urbana, la qual cosa, a
banda de les millores que comporta en
la gestio del transit, millorara
notablement la connexié de la xarxa de
vianants i bicicletes del SUR-5 amb el
barri de Cappont ( per I’Av. Estudi
General) i a través d’aquest amb el
centre de la ciutat.

fotografia n°7: Aspecte de la vorera actual de la rotonda
Copa d’Or



fotografia n°8: Aspecte de la vorera actual de la toografia nog: Aspecte de la vorera actual de la rotonda
rotonda Copa d’Or Copa d’Or i del pas de vianants per creuar I’antic tracat
de la N-II

L’extrem SO de I’Av. Miquel Batllori connecta amb el tram existent d’aquest vial,
mantenint la continuitat dels itineraris per vianants, tot fent efectiva la connexi6
d’aquest sector amb el barri de la Bordeta.

Aproximadament perpendicular a aquest eix es troba I’Av de la Canadiense que
discorre paral-lel al canal i es pot considerar un eix secundari per vianants d’aquest
sector. A través d’ell es pot connectar amb I’Av de les Garrigues, I’eix més antic que
connecta el barri de la Bordeta amb el centre de la ciutat.

L’altre extrem de I’Av de la Canadiense connecta amb la urbanitzacié existent.

Els carrers Margarida Xirgu i Cal Bernet, limits oest d’aquest sector també podrien
considerar-se eix secundari de vianants ja que al llarg d’ells s’hi troba una amplia zona
verda.

A manca de tota I’edificacié prevista al sector la resta de carrers es poden considerar
xarxa terciaria de vianants.

El planol 02 mostra els itineraris per vianants



VI. ANALISI DE LA XARXA D’ITINERARIS PER BICICLETES EXISTENT

Segons s’apuntava en apartats anteriors, existeixen trams de carril bici per on poden
circular les bicicletes, segons I’establert a I’ Ordenanca de circulacié de vianants i vehicles i d'us de la
via i els espais publics de Lleida , pero presenten certes dificultats, son les seguents.

Al SUR-5 s’ha construit un Unic caurril bici,
discorre per I’Av. Miquel Batllori. Es
bidireccional, de 2,40m d’amplada, i de
formigd tintat de vermell, que des de la
secci6 de mobilitat es considera
adequat.

El tracat en termes generals es considera
adequat si bé el disseny es podria
perfeccionar en algun punt per escurcar
recorreguts.

La Paeria assumira la senyalitzacio (iografia noto:
horitzontal i vertical que manca en Batlori
aquest carril bici.

Aspecte del carril bici de I’Av Miquel

fotografia n°12: En aquesta fotografia s’ha representat
I’itinerari que han de seguir les bicicletes.

fotografia n°11: Aquesta fotografia mostra I’extrem sud
de la franja per on poden circular les bicis que mostra la
fotografia anterior, serveix per il-lustrar les penalitzacions
en I’arribada a la rotonda ja que les bicicletes no
disposen de guals especifics i per tant han d’emprar
conjuntament amb els vianants uns guals que son estrets
perqué hi circulin simultaniament. D’altra banda, la
discontinuitat del carril bici obliga a circular per les
voreres, cosa que actualment no permet I’ordenanca
de circulacié i s de la via publica de la ciutat.



fotografia n°13: Primer pla del gual conjunt per vianants i bicicletes, punt 1 de la fotografia anterior. La seva
amplada és de 3,2m.

Prosseguint en I'analisi del carril bici de I’Av Miquel Batllori, en I’extrem NE, s’introdui
una esmena al projecte - concretament la construccié de dos guals exclusius per
bicicletes que mancaven- , i s’ha constatat que aquesta ha estat executada, per
tant, tot i que amb penalitzacions en el recorregut (circulacid en petits trams
corresponents als encreuaments per les voreres que son amples i per guals inicialment
dissenyats pels vianants, que no son tan amples, si tenim en compte que per ells hi han
de circular de bicicletes en els dos sentits de la marxa i també vianants) és possible la
circulacio continua de bicicletes dins els SUR 5.

fotografia n°14: Extrem nord de la franja per la qual fotografia n°15: Aspecte dels guals que es comentaven a
poden circular les bicicletes que mostra la fotografia 10. la fotografia anterior, tenen amplada i pendents molt
S’ha marcat amb una fletxa la posicié del gual especific adequats per a la circulacio de les bicicletes.

per bicicletes. Es pot comprovar que la faixa de carril

bici no arriba al gual, toti que la vorera és ampla i no hi

ha d’haver cap problema, I’'ordenanca no permet la

circulacio per voreres que no estiguin senyalitzades com

a carril bici.



Tanmateix s’identifiquen els carrers interiors de l’illa IG de plataforma Unica ( veure
fotografia 3), els quals s’han dissenyat de mode que no esta permesa la circulacié de
vehicles en general, per contra podrien senyalitzar-se com a carrers de coexistéencia
de vehiclesi bicicletes.

En I’extrem SO del carril bici del SUR-5, la
Paeria, el passat mes de desembre de
2008, posa en servei el tram de carril bici
gue prossegueix per I’Av. Miquel Batllori i
continua pel ¢/ Osca, fins arribar al cauril
bici de I’Av. Artesa, també en servei des
del passat mes de desembre.

fotografia n°16: Aspecte del carril bici de I’Av. Miquel
Batllori, en prolongacié amb el del SUR 5.

Per tant, actualment existeix connexid del carril bici en I’extrem SO, pero fins que no
estigui acabada la rotonda no s’habilitara una connexié especifica per bicicletes en
I’extrem NE. Malgrat aquesta apreciacio, cal apuntar que en aquest extrem existeix
un pas semaforitzat per vianants pel qual poden travessar també les bicicletes i fins
connectar amb el carril bici d’Av. Estudi General, i a través d’aquesta prosseguir cap
al centre de la ciutat.

Tanmateix, els espais verds, segons I’ Ordenanca de circulaci6 de vianants i vehicles i d'us de la via i els
espais publics de Lleida , son aptes per a la circulacié de bicicletes, al SUR 5 identifiquem
I’espai V13i els espais lineals V12, V11, V10, V9, V8, V7, V5i V3 com a espais aptes per
a la circulacié de ciclistes en convivencia amb els vianants.

El planol 03 mostra els itineraris per bicicletes



VIl. ANALISI DE LA XARXA D’ITINERARIS PER VEHICLES MOTORITZATS EXISTENT EN

L’ENTORN

Xarxa primaria

0]

0]

0]

(0]

Av. Miquel Batllori: dos catrrils per sentit en tot el seu tragat. Addicionalment
consta d’un carril lateral al costat de l'illa IG on hi ha una bossa
d’aparcament en filera. A partir del canal, cal esmentar que el carril bici
baixa a nivell de calcada. Uneix el barri de la Bordeta amb I’Av de I’Estudi
General Antic tracat de la N-II: dos carrils per sentit, no hi ha aparcament.
Av. Estudi General: dos carrils per sentit, no hi ha aparcament. Uneix I’Av. de
I’Estudi General amb el centre de la ciutat, tot passant pel barri de Cappont
i travessant pel pont de la Universitat

Antic tracat de la N-Il: uneix I’A2, ’AP2, i en ell conflueixen les avingudes
Estudi General i Miquel Batllori.

Av. de les Garrigues: dos carrils per sentit, no hi ha aparcament. Uneix el
barri de la Bordeta amb el centre de la ciutat, aquesta avinguda manté el
seu nom fins el Pont Vell, que |li permet connectar amb el centre de la
ciutat.

Xarxa secundaria:

0]

Av. President Irla: un caurril en sentit i estacionats als costats.

Xarxa terciaria:

0]

|a resta de carrers del SUR 5 son xarxa terciaria, llevat dels carrers interiors de
I’illa IG als quals no esta permesa la circulacié de vehicles.

El planol 04 mostra els itineraris per vehicles motoritzats.



VIIl. ANALISI DE LA XARXA D’ITINERARIS DE TRANSPORT PUBLIC EXISTENT

Segons s’apuntava en apartats anteriors, existeixen quatre linies dels Autobusos Urbans
de Lleida en I’entorn objecte d’aquest estudi, son:

e |-5Bordeta

e L-6 Magraners

e LP Poligons

e L-17 Bordeta- Ciutat Jardi

Les linies L-5 Bordeta; L-6 Magraners i LP Poligons efectuen parada en un dels limits del
sector objecte d’aquest estudi, I’Av. de les Garrigues ( parades Canal 2i Canal 1) i la
linia L-17 Bordeta- Ciutat Jardi, efectua parada I’eix principal d’aquest sector, I’Av.
Miquel Batllori ( parada La Canadiense 1)

La linia L-5 Bordeta té una frequéncia de 15 min. en horari de 7:30 a 21:00 ( primera
expedicié 7:00, ultima 21:45). Efectua un recorregut circular de longitud 9,3 km.
Connecta el Barri de la Bordeta, a través de I’Av de les Garrigues amb el centre de la
ciutat. Un cop al centre de la ciutat, discorre pels vials: Av. Madrid- Av. Catalunya-
Rambla d’Arago6- Balmes- Prat de la Riba- Salmerén- Anselm Clavé i Rambla de Ferran.
En aquest recorregut efectua parades en les estacions de FFCC i d’autobusos, aixi
com en les proximitats de I’'anomenat “Eix”- el principal eix comercial de la ciutat- i
altres focus generadors de mobiltat importants en la ciutat de Lleida, a tall
d’exemple: diverses seus de la Paeria, la Diputacid, I’Edifici del Rectorat de la UdL,
Hisenda, la Biblioteca Publica, la seu central de Correus i la Placa Ricard Vinyes,
Clinica I’Alianca etc. i fa una bona aproximacié al Campus Universitari de Cappont,
Clinigues Montserrat i Perpetuo Socorro, etc.

La linia L-6 té una frequéncia de 25 min. en horari de 7:25 a 21:10 ( primera expedicio
6:35, ultima 21:55), també és una linia circular de longitud 12,80 km. Efectua el mateix
recorregut que la L-5 pel centre de la ciutat, tan sols varia el fet que, endinsada al
barri de la Bordeta, deixa I’Av de les Garrigues per prendre el c/ Palauet fins el c/
Almeria i aqui efectua el seu recorregut pel barri dels Magraners.

La linia LP efectua un recorregut molt diferent a les anteriors, també efectua un
recorregut circular de 16,30 km de longitud, travessant la majoria de barris de la ciutat,
connectant també els poligons industrials “El Segre” i “Cami dels Frares” i el barri dels
Magraners. Té una frequéncia d’ 1h entre 6:15 i 20:15 ( dissabtes la meitat
d’expedicions, sols matins, festius no circula).

Des de la secci6 de mobilitat es considera que els residents i visitants del SUR-5
utilitzarien preferentment i indistintament les linies L-5 i L-6, respecte la LP, ja que en el
tram que els afecta el recorregut és el mateix, les frequiéncies son bones i connecten
amb els principals punts generadors de mobilitat de la ciutat.



La L-17 - frequéncia 30 min de 7:10 a 22:10- efectua un recorregut completament
diferent a les linies anteriors. Es un recorregut lineal, de 13,70 ksm amb un extrem al batrri
de la Bordeta i I’altre a I’Escola Técnica Superior d’Enginyeria Agraria ( barri Ciutat
Jardi). Els principals vials pels quals discorre son I’Av. Miquel Batllori- Av. Catalunya-
Rambla d’Arag6- Av. Balmes- Av. Rovira Roure. Efectua parades en punts de notable
importancia en termes de mobilitat com el Campus de Cappont, “I’Eix”, la Biblioteca
Publica, Edifici del Rectorat de la UdL, Hisenda, Ricard Vinyes, I’Hospital de Sta. Maria i
Hospital Arnau de Vilanova, Facultat de Medicina i fa una bona aproximacio a altres
punts important de la ciutat com son les Cliniques Montserrat i Perpetuo Socorro i el
Camp d’Esports, entre d’altres.

S’estima que, donat que aquesta linia també uneix punts neuralgics de la ciutat tot
efectuant un recorregut complementari al de les linies L-5 i L-6 previsiblement
experimentara un creixement d’usuaris i, donat que és la Unica que penetra en el
sector, el creixement de la linia L-17 sera amb tota certesa superior al que pugui
produir-se en el cas de les linies L-5 i L-6 i més tenint en compte els usos comercials i la
clinica previstos en les proximitats de la rotonda “ Copa d’Or”.

Es considera que aquestes linies cobriran les necessitats de connexié dels residents i
usuaris, i no caldra en un primer estadi ni plantejar modificacions dels itineraris de les
linies actuals ni la posada en marxa de cap altra linia, per contra caldra, plantejar la
instal-lacié de parades en el sector en els punts neuralgics i en un futur I'increment de
la frequéncia de la linia si I'increment de viatgers aixi ho recomana.

El planol 05 mostra I'itinerari de transport public existent



IX. CONCLUSIONS

Aquestes modificacions es considera que incidiran positivament sobre la mobilitat de
la ciutat ja que, en primer terme, pel fet de reduir-se I’oferta de places d’aparcament
de turismes, s’espera reduir el nombre de vehicles censats en aquest sector i en
consequéncia reduir el nombre de desplacaments diaris efectuats en vehicle a la
nostra ciutat, per tant, aquesta és una mesura directa pel foment de la demanda de
mitjans de transport més sostenibles ( a peu, en bicicleta, transport public).

A més, el fet de reservar espais especifics, protegits (3 6 5 m2 segons el cas) i amb facil
accés al carrer per bicicletes i similars ( motos ) es considera que potenciara
particularment el canvi cap a agquests mitjans de transport.

Si bé, previsiblement, en un futur, caldra reforcar les linies de transport public que
discorren per aquest entorn per donar resposta a les necessitats de mobilitat tant dels
residents com dels clients de les zones comercials i usuaris dels equipaments.

En conseqiéncia, s’estima que degut al canvi de planejament proposat es contribuira
al foment de la demanda de mitjans de transport més sostenibles, en linia de les
Directrius Nacionals de Mobilitat.

Lleida, juliol 2009
Sergi Gimeno Aribau

Cap de Secci6 de Mobiliat
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4. MEMORIA SOCIAL

Atesa la naturalesa de la modificacid no es requereix de I'elaboracié d’'una memaoria social
tal com es determina a l'article 59 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual
s'aprova el Text refos de la Llei d’Urbanisme, ja que no es objecte d’aquesta modificacio la
produccio d’habitatge protegit, ni cap tipus d’habitatge assequible dels que determina la llei.
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5. ESTUDI ECONOMIC

Donat el caracter de la modificacid puntual resta innecessari el calcul d’'un estudi
economic, ja que a I'ambit de la modificacid no li correspon cap carrega de les que es
detallen a l'article 114 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el
Text refés de la Llei d’Urbanisme.





