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4099913CG0049G001PO, situada al carrer Josep Baró i Travé, núm. 111, tenen el 
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1. MEMÒRIA 
 
1.1 Antecedents i marc legal aplicable 
L’actual sistema legal a Catalunya en matèria urbanística està conformat pel Decret 
Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei d’Urbanisme, 
pel Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel que s’aprova el Reglament de la Llei 
d’Urbanisme, i el Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de mesures urgents en matèria 
urbanística. 

 
El planejament vigent al terme municipal de Lleida, el Pla general de Lleida, està 
aprovat definitivament per resolució del Conseller de Política Territorial i Obres 
Públiques de data 23/12/1998 i donada la conformitat al Text Refós segons Resolució 
del Conseller de data 7/5/1999, havent-se publicat l’acord d’aprovació definitiva al 
DOGC núm. 2895, de data 25/5/1999. 
 
En data 16/1/2003, per Resolució del Conseller de Política Territorial i Obres Públiques 
s’aprovà el darrer Text refós del Pla general de Lleida. L’anterior resolució i el text 
normatiu es va publicar al DOGC núm. 3924, de data 14/7/2003. 
 
En data 4 de març de 1963, va aprovar definitivament el Pla Parcial del Poligon 
industrial el Segre, que a data d’avui ja no és vigent. 
 
La posterior revisió del Pla general va incorporar els terrenys compresos al sector com 
a sòl urbà consolidat, amb la mateixa regulació normativa que la corresponent a la 
resta de les zones industrials en sòl urbà. 
 
En data 4 de desembre de 2007, es va firmar un protocol de col·laboració, que 
s’adjunta com a document Annex, entre la Ajuntament de Lleida i l’entitat “Comunidad 
Islàmica de Cooperación y de Unión de Lleida y Comarca del Segrià” amb l’objectiu de 
cedir l’ús de la parcel·la objecte de la modificació, mitjançant concessió administrativa, 
per tal que pugui ser destinada a la construcció d’una edificació destinada a la pràctica 
del culte religiós. 
 
Simultàniament, s’ha elaborat un estudi de la mobilitat generada, que s’adjunta com a 
document Annex,  a l’objecte de garantir la idoneïtat d’aquesta ubicació des del punt 
de vista de la seva accessibilitat i, si fos necessari, la determinació de les mesures que 
garanteixen el funcionament adequat d’un equipament comunitari destinat, 
específicament, a aquest ús religiós. 
 
 
1.2 Objectius de la modificació 
La modificació de Pla General de Lleida té per objecte adequar el planejament 
urbanístic general a les previsions d’ordenació que el mateix Pla efectua i donar 
resposta a les necessitats de la ciutat, en general, respecte de la mancança de sòl 
qualificat de sistema d’equipaments comunitaris.  
 
Tenint en compte que en l’actualitat, els estàndards que la Llei d’Urbanisme actual 
preveu, són superiors als que s’assenyalaven en el moment de la tramitació del 
planejament parcial del sector, la proposta suposa una major adequació a la legislació 
vigent per l’increment del sistema d’equipament.  
 
Així, la modificació es concreta amb els objectius següents: 



 

 

 
1. Donar compliment a les necessitats actuals de dotacions i serveis necessaris 

en el conjunt del barris propers i en el municipi. 
2. Dotar a la ciutat d’una parcel·la qualificada de sistema general d’Equipament 

comunitari, que respongui a les necessitats socials actuals. 
 
 
1.3 Situació i àmbit 
La modificació del Pla general que es proposa, es limita en una superfície de 1.868,50 
m2 que correspon a la part que no està afectada per la qualificació de sistema 
ferroviari, de la parcel·la amb referència cadastral 4099913CG0049G001PO, situada al 
carrer Josep Baró i Travé, núm. 111 en el Polígon Industrial del Segre en el límit est 
del sòl urbà existent.  
 
Limita en el seu front oest, amb el carrer  Josep Baró i Travé, núm.111 i amb la 
parcel·la de referència cadastral 4099905 CG0049G propietat de DISTRIBUIDORA 
FRUTICOLA ILERDENSE S.L., amb sistema ferroviari i la traça de línia fèrria, a l’est, 
amb el sòl urbà consolidat, concretament amb la parcel·la de referència cadastral 
4099909 CG0049G propietat de CORPORACION ALIMENTARIA GUISSONA S.A. i al 
Nord, amb el sòl urbà consolidat, concretament amb la parcel·la de referència 
cadastral 4099906 CG0049G propietat de JOSE TARRAGONA MASSANA. 
 
L’àmbit correspon a una parcel·la urbana consolidada, topogràficament plana, amb 
accés directe des del carrer de situació, per on té tots els serveis necessaris pel seu 
funcionament. 
 
Sobre la parcel·la, actualment no hi ha cap edificació existent, tot i que s’utilitza per 
emmagatzemar material i contenidors que caldrà que siguin retirats per tal de garantir 
el funcionament de la parcel·la com a Equipament Comunitari. 
 
En les parcel·les veines, existeixen edificacions de tipus industrial, amb diferents usos, 
d’acord a la normativa vigent. 
 
 
1.4 Estructura de la propietat 
D’acord amb la informació cadastral de que es disposa, l’àmbit de la modificació 
correspon a la propietat municipal en la seva totalitat. 

 
 

1.5 Planejament general vigent 
D’acord amb els plànols d’ordenació i a les Normes urbanístiques del Pla general 
municipal de Lleida, el règim urbanístic dels terrenys en l’àmbit de la modificació és el 
següent: 

Art. 176 Zona de Polígon Industrial - Clau 6B 

1.- Definició de la zona. 
Compren els sols del Polígon “El Segre” ordenats amb edificació aïllada o àrea niu, resultat de 
l’execució del planejament parcial. 
 
2. Objectius generals. 



 

 

Es objectiu d’aquest pla el potenciar l’aprofitament de la infrastructura industrial i del teixit 
productiu existent possibilitant la seva transformació. 
 
3. Determinacions de l’ordenació. 
Aquesta zona s’ordena segons les normes d’edificació contingudes en el present article. 
Per a completar i desenvolupar les determinacions d’aquest pla es podran redactar Estudis de 
Detall, quina finalitat serà l’ordenació de volums i/o la fixació d’alineacions o rasants. 
La transformació de les parcel.les sense activitat o parcialment ocupades es realitzarà per 
llicencia directa en el cas d’una única indústria o activitat de servei. En el cas d’instal.lació de 
més d’una activitat o en el cas de titularitats diferents caldrà redactar un Estudi de Detall 
d’ordenació que justifiqui les opcions; en aquest cas es mantindrà la propietat única de la 
parcel.la (per tant no seran autoritzables divisions o segregacions), àdhuc no seran 
autoritzables activitats de menys de 500 m2 ni s’admetrà l’ús comercial, en cap de les 
modalitats. L’Estudi de Detall incorporarà un plànol amb la divisió en les diverses unitats 
edificatòries i/o unitats de tenència de la propietat. Igualment complirà les següents condicions 
d’ordenació: 
 
a) L’ocupació màxima de les naus (entre mitjeres) dins d’un àrea niu o aïllades, serà del 60% 
de la parcel.la. 
b) L’ordenació interior ha d’incloure, a més a més de l’edificació, la vialitat d’accés (passatges o 
vials), i una reserva d’estacionament a cel obert de dos places per cada unitat edificatòria, a 
més a més de la reserva d’aparcament de l’Art. 119 d’aquestes Normes. 
c) L’ordenació ha de respectar les distàncies als llindars i l’alçada màxima, així com la resta de 
condicions d’edificació dels apartats següents. 
 
4.- Determinacions de l’edificació. 
4.1. Tipus d’ordenació i tipologia, es fixa el tipus d’edificació aïllada, amb tipologia d’indústria 
aïllada. En l’àrea actualment consolidada està admesa la indústria entre mitgeres (àrea niu) 
amb el tipus d’edificació en línia i amb les condicions específiques d’aquest article. 
 
4.2. Índex d’edificabilitat net (IEN): 
a) Normal = Indústria aïllada, es fixa en 0,72 m2t/m2s 
b) Opcional = Àrea niu, es fixa en 0,90 m2t/m2s 
 
4.3. Condicions de parcel.la, resten definides com mínimes les parcel.les existents en la data 
aprovació inicial d’aquest pla. No obstant a efectes de segregació registral, la parcel.la mínima 
es fixa en 3000 m2s. 
 
4.4. Ocupació de l’edificació. En tots els casos, el màxim serà de 60% de la superfície neta. 
 
4.5. Enretirades de l’edificació. En el front de vial 10 metres, 3 m. als llindars laterals i 5 mts. del 
posterior. 
 
4.6. Nombre de plantes i alçada reguladora màxima: 
En tot cas es fixa un nombre màxim de plantes de dues plantes  (baixa mes una planta pis) i 
una alçada màxima de cornisa de 9 mts i pendents màximes del 12%. Sobre la cornisa 
s’autoritzen els volums d’instal.lacions o altres elements de les naus, sempre que compleixin 
les dues condicions següents: 
 
a) El volum de coberta o de les instal.lacions i/o altres elements no pot sobrepassar un plànol 
virtual a 45º sobre l’alçada de 9 mts. situat a la distància mínima del llindar.  
b) Els espais construïts resultants han d’entrar dins de l’índex d’edificabilitat net màxim de 0,72 
m2t/m2s, sempre que siguin superfícies cobertes o tancades. 
 
4.7. Aparcament vinculat a l’activitat segons determinacions de l’Art 119 d’aquestes Normes. 
 
4.8. Les tanques seran metàl.liques sobre un basament massís de fàbrica o de formigó de 0,50 
mts. i tindran una alçada mitjana de 2 mts. 



 

 

 
5.- Condicions particulars d’ús. 
L’ús general es l’industrial. La resta d’usos restaran condicionats o declarats incompatibles 
segons determinacions de l’Art. 119 d’aquestes Normes. 
 
 
Cal dir que tot i que no es troba dins de l’àmbit de la modificació del Pla general, hi ha 
una porció de la mateixa parcel.la, en el seu extrem sud, de 629,77 m2, que està 
qualificada de sistema ferroviari. 
 
Superfície àmbit modificació   1.868,50 m2 
Ocupació màxima       821.10 m2 
Sostre total     1.345,32 m2st en indústria aïllada 
Sostre total     1.681,65 m2st en edificació niu 
 
 
1.6 Normativa urbanística d’aplicació 
Articles 131-134 del Pla general, Sistema ferroviari, clau F 
Articles 135-138 del Pla general, Sistema d’equipaments comunitaris , clau EC 
Article 176 del Pla general, Zona de Poligon Industrial, Clau 6B 
 
1.7 Descripció de la proposta.  
La present Modificació del Pla General es concreta amb la qualificació de sistema 
d’Equipaments comunitaris, clau EC, de 1.868,50 m2 de superfície  dels terrenys en 
situats a la parcel·la ubicada en el carrer Josep Baró i Travé, núm. 111 del polígon del 
Segre. 
 
1.8 Justificació de la modificació. 
L’article 94.5 del Decret Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol pel qual s’aprova el Text 
Refós de la Llei d’Urbanisme, estableix que les propostes de modificació d'una figura 
de planejament urbanístic han de raonar i justificar la necessitat de la iniciativa, i 
l'oportunitat i la conveniència amb relació als interessos públics i privats concurrents. 
 
La proposta es justifica en l’augment de sòl qualificat de sistema d’Equipaments 
Comunitaris en el Poligon del Segre i per tant en l’interès general que això suposa  per 
tot el municipi. 
 
La determinació d’una nova dotació de sòl per a Sistema d’Equipaments, s’efectua de 
manera coherent amb els paràmetres establerts en el Pla General vigent i amb la Llei 
d’Urbanisme.  
 
La ubicació de l’equipament en aquesta posició urbana, dins del sector industrial però 
just en un solar que correspon al perímetre extern més proper a la ciutat, garanteix una 
adequada funcionalitat del mateix.  
 
Aquesta posició perimetral respecte el sector industrial, situen l’equipament just a la 
vora de altres sectors urbanitzables que encara no han estat desenvolupats, però, que 
un cop executats, posaran aquesta parcel·la en una posició d’excel·lent centralitat 
urbana. 
 
Al mateix temps, la seva ubicació permet el seu fàcil accés des del centre de la ciutat i 
des de altres barris propers a peu, a menys de 25 minuts, amb bicicleta, amb transport 
públic i amb vehicle privat.  



 

 

 
D’aquesta manera s’entén que la proposta, no sol s’ajusta al planejament vigent, sinó 
que a  més, és totalment respectuosa amb les preexistències del solar, amb els usos 
actuals del sòl i idònia per a ser destinada a equipament. 
 
La proposta no suposa cap alteració de les determinacions normatives establertes al 
Pla general vigent, amb caràcter general, en la regulació dels equipaments 
comunitaris. 
  
D’acord amb l’article 138.12 els paràmetres d’aplicació principals seran el següents: 
 

Índex edificabilitat net    2,00 m2st/m2sòl  
Ocupació màxima    80% 
Alçada màxima  16 m sobre la cota natural del 

terreny, si bé un cos singular pot 
arribar a 18 m, si ho justifiquen les 
condicions de l’equipament 

 
Usos:  Els generals dels equipaments*. 

 
*El pla general no determina la destinació concreta del terrenys reservats per als 
equipaments comunitaris. 

 
El plànol que s’incorpora en el conveni és indicatiu des del punt de vista urbanístic, i 
expressa l’acord entre les parts en relació a la posició de l’edificació, on a més de la 
qualificació urbanística s’assenyala: 

1. Un perímetre regulador de la ocupació de la edificació per tal de permetre un  
correcte desenvolupament de les necessitats dels Equipaments, establint una 
ocupació orientativa del 58.61%, i indicant les separacions a les parcel·les 
veïnes. 

2. Una franja de 12 m d’ample de terreny no edificable, en el front de la 
parcel·la, per tal de mantenir un pas de vehicles existent. 

 
 
1.9 Informe ambiental 
Pel que fa referència a la documentació ambiental el Decret Legislatiu 1/2005, de 26 
de juliol, pel qual s'aprova el Text refós de la Llei d'urbanisme, en la Disposició 
transitòria 6a, referent a l’avaluació ambiental dels plans urbanístics, determina que 
són objecte d'avaluació ambiental, entre altres, les modificacions del planejament 
urbanístic general que alterin la classificació o qualificació urbanística del sòl no 
urbanitzable si la classificació o qualificació urbanística resultant comporta un canvi en 
els usos d'aquest sòl. 

En aquest cas la proposta no comporta cap canvi en la classificació o qualificació del 
sòl no urbanitzable, ni en els usos del sòl, ja que es mantenen les mateixes 
qualificacions urbanístiques determinades pel Pla general vigent.  
 
1.10 Resum executiu 
En relació a la documentació que el Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de mesures 
urgents en matèria urbanística demana, per tal de fer més comprensible el document, 
es creu que al tractar-se d’una modificació de contingut molt concret i poc extens 



 

 

s’entén que no requereix de cap resum ni aclariment per a la seva comprensió. Per si 
sol el document ja representa un resum. 

 
1.11 Informe de sostenibilitat econòmica 
Tenint en compte la documentació que el Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de 
mesures urgents en matèria urbanística demana en l’article 12, es considera que la 
proposta no té cap tipus d’impacte en les finances públiques de les administracions 
responsables de la implantació i el manteniment de les infrastructures i de la 
implantació i prestació dels serveis necessaris, ja que es tracta d’una modificació 
general que no modifica cap paràmetre que hi tingui incidència. 
 
 
 
Lleida, febrer de 2008 
 
 
 
 
 
 
Laura Fortuny i Farrús 
Arquitecta del Servei d’Urbanisme 
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5.3.- La mobilitat en bicicleta 

Actualment no existeixen carrils bicicleta als polígons industrials, donat que són 

infraestructures que en aquests entorns no són funcionals. Per contra, sempre que sigui 

possible, cal preparar els itineraris per vianants per ésser compatits amb les bicicletes.  

 

5.4.- El transport privat 
a.- Sentits de circulació i nombre de carrils per sentit 
Tot l’àmbit d’estudi està compost per carrers de doble sentit, de secció tipus de polígon 

industrial.  

 
Destaca la desalineació de la parcel·la 101 respecte a la resta del carrer. 
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b.- Punt d’aforament 
S’han realitzat 1 aforament manual durant un dimarts laborable del mes de gener, 

comptabilitzant el nombre de vehicles pesants que es dirigeixen cap a la zona de la 

mesquita. 

 

L’aforament manual té una durada de 8 hores (9:00 a 14:00 i 15:00 a 18:00h), i ens dóna 

informació sobre els percentatges de gir en cada intersecció. Ens permet saber quin són els 

moviments més importants a cadascuna de les interseccions analitzades. 

 

Els aforaments manuals s’han realitzat a: 

1.- Rotonda entre el Pont de Pardinyes i el Carrer de Josep Baró i Travé. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Els resultats són els següents: 

 

 

1

VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
Moviment Coef. M   9 a 14 h. Coef. T 15 a 18 h. 24 Hores

1 0,270 3.375 0,181 2.244 12.449
2 0,270 81 0,181 74 354
3 0,270 155 0,181 68 475
4 0,270 146 0,181 81 494
5 0,270 45 0,181 24 150
6 0,270 152 0,181 99 555
7 0,270 3.243 0,181 2.055 11.682
8 0,270 64 0,181 30 201
9 0,270 93 0,181 78 388

10 0,270 106 0,181 65 376
11 0,270 29 0,181 17 101
12 0,270 50 0,181 40 203

VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
Secció Coef. M   9 a 14 h. Coef. T 15 a 18 h. 24 Hores

A 0,270 3.611 0,181 2.386 13.278
B 0,270 203 0,181 169 843
C 0,270 343 0,181 204 1.199
D 0,270 3.571 0,181 2.365 13.146
E 0,270 3.400 0,181 2.163 12.271
F 0,270 264 0,181 122 826
G 0,270 185 0,181 122 680
H 0,270 3.501 0,181 2.219 12.613
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Cal destacar que els moviments més importants són els rectilinis. L’eix que forma el Pont de 

Pardinyes, mou al voltant de 25.000 vehicles al dia, 13.278 en sentit Lleida i 12.271 en 

sentit Av. Indústria. 

 

El nombre de vehicles que es mouen pel carrer Josep Baró i Travé és de 826 en sentit 

mesquita i de 680 en sentit Pont de Pardinyes. 

 

Dels 1.500 vehicles que es mouen per aquest tram de carrer, al voltant de 165 són vehicles 

pesants, la major part de longitud inferior a 15 metres. (91 sentit mesquita + 74 sentit Pont 

de Pardinyes). 

 

El conjunt de naus industrials que composen aquest tram de carrer, tenen una demanda 

mesurada de voltant de 50 vehicles pesats al dia. 
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c.- Nivell de servei de la rotonda segons el mètode CETUR: 
 

CÁLCULO SIMPLIFICADO
A B C D

Tráfico que sale Qs 63 944 49 776
Tráfico que circula Qc 978 994 839 839

Paràmetro geométrico alfa alfa 0,2 0,2 0,2 0,2
Paràmetro geométrico beta beta 0,8 0,8 0,8 0,8

Tráfico molesto Qm = alfa Qs + beta Qc (horari) Qm 795 984 681 826

Tráfico que entra Qe Qe 80 789 48 916
Factor de carriles de entrada gamma gamma 1,00 0,70 1,00 0,70

Saturación en punto de conflicto ICc = (gamma Qe+8/9 Qm)/1.500 ICc 52% 95% 44% 92%

entrada

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El nivell de servei en hora punta de matí arriba al 92-95% a l’eix del Pont de Pardinyes – 

Llorenç Agustí i Quintana, el que provoca cues destacables a primera hora del matí i a 

última de la tarda.  
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6.- CÀLCUL DE LA DEMANDA GENERADA 
 

L’objectiu del present apartat és calcular la demanda que generà el nou equipament, la 

nova mesquita tindrà una atracció similar a la de la mesquita actual, la diferència principal 

serà el repartiment modal de les arribades. 

 

Actualment, pràcticament tots els desplaçaments es realitzen principalment a peu o 

transport públic, mentre que el vehicle privat presenta el mode de desplaçament menys 

utilitzat i presenta aparcaments públics propers. 

 

El futur emplaçament, a 22’ a peu del casc urbá, presentarà una major utilització del cotxe, 

encara que pel perfil d’usuari d’aquest tipus d’equipament, les arribades es realitzaran 

principalment a peu. 

 

Els ratis emprats per a calcular la demanda s’han extret de l’experiència recollida en l’actual 

mesquita: 

 

Superfície útil del nou equipament  1.095,3 m2. 

Nombre d’usuaris del recinte actual en divendres punta  Al voltant de 800 persones. 

 

Equival a un rati de al voltant de 70-80 persones acumulades per cada 100m2 útil 
durant un dia punta. 
 

6.1.- Càlcul del nombre de desplaçaments 
 

Superficie (m2) persones/100m2 persones
1095,3 80 876  

 Font: Consulta sobre afluència punta  anual realitzada al Iman de Lleida. 

 

Es calcula que l’atracció per un dia punta serà de 876 persones per sentit, és a dir, es 

generen un total d’aproximadament 1.752 desplaçaments. 

 

Aquestes persones es mouran en els diferents modes de transport i durant tot un dia, pel 

que cal aplicar el repartiment modal estimat per aquest equipament en aquesta zona de la 

ciutat. 
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Per calcular el repartiment modal dels desplaçaments cap a la mesquita s’han tingut 
en compte els resultats de els enquestes de mobilitat obligada (EMO) del 2001 i 2006: 
 
1.- De la EMO 2006 per a les Terres de Ponent s’extreu que el 47,2% dels desplaçaments 

es realitzen en vehicle privat, el 46,9% en modes no motoritzats i el 5,9% en transport 

públic. 

 

2.- LA EMO 2001 per a la ciutat de Lleida conclou que: 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
El repartiment modal que s’extreu es el 
següent: 
A peu:    34,4% 
En bicicleta:    0,6% 
En transport públic:  11,5% 
En vehicle privat:   53,6% 
 

 

 

 

Vehícle privat 
53,60%

Bicicleta 0,60%

A peu 34,40%

Transport Públic 
11,50%
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El repartiment modal de la mesquita s’ha adaptat al perfil dels seus usuaris utilitzant dades 

de la motorització del col·lectiu immigrant i dades de comptatges d’ocupació mitjana per 

vehicle, el resultat ha estat el següent: 

 

% modal persones
% transport públic 17% 149
% a peu 37% 324
% bicicleta 1% 9
% vehicle privat 45% 394

100% 876  
 

El transport privat s’ha minorat en 9 punts i s’ha repartit aquest percentatge entre el bus i 

l’anar a peu, de les 876 persones, el 45% es mourà en transport privat i el 17% en transport 

públic. 

 
6.2.- Evolució setmanal i punta dels desplaçaments. 
  
EVOLUCIÓ SETMANAL DELS DESPLAÇAMENTS. 
S’ha fet una hipòtesi d’evolució de les arribades durant una setmana tipus i en setmana 

punta considerant que el divendres és dia de màxima activitat anual de l’equipament.  

Evolució  del nombre de persones en setmana tipus i en setmana punta.
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El nombre de persones a la setmana oscil·la entre les 1.500 i les 2.300. 
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EVOLUCIÓ DIÀRIA DE LES VISITES EN DIA PUNTA: 
El dia de disseny presenta una corba d’entrades i sortides, mitjançant la qual podem 

calcular el nombre de persones que s’estima que estaran en el recinte a la mateixa vegada, 

en base a això, es podran calcular les places d’aparcament necessàries: 

 

 
 

Es calcula que en el moment de màxima ocupació del recinte (prop del migdia) hi hauran al 

voltant de 500 persones, el que representa una persones per cada 2 m2 útils. 

 

 

En transport privat es mouran 394 persones al dia, si 

considerem una ocupació mitjana per vehicles de 3,4  

persones ES pot concloure que a l’hora punta arribaran 

a la zona al voltant de 20 veh. 

 

La capacitat d’aparcament pel dia punta anual es de 
66 places, i l’aparcament necessari en dia laborable 
punta ronda les 43 places. 
 

 

 

Evolució de les entrades y sortides
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entrades sortides ocupació

entrades sortides persones
0:00 1:00 1 0 1
1:00 2:00 1 0 1
2:00 3:00 1 1 2
3:00 4:00 1 0 3
4:00 5:00 3 0 6
5:00 6:00 6 1 10
6:00 7:00 54 4 60
7:00 8:00 81 5 137
8:00 9:00 143 8 272
9:00 10:00 150 11 411

10:00 11:00 80 13 477
11:00 12:00 72 48 502
12:00 13:00 16 75 442
13:00 14:00 25 126 341
14:00 15:00 31 105 267
15:00 16:00 35 57 245
16:00 17:00 54 61 238
17:00 18:00 58 101 195
18:00 19:00 35 120 110
19:00 20:00 13 69 54
20:00 21:00 11 42 24
21:00 22:00 4 21 6
22:00 23:00 1 8 0
23:00 0:00 1 1 0

876 876

hora

entrades sortides ocupació
0:00 1:00 0 0 0
1:00 2:00 0 0 0
2:00 3:00 0 0 0
3:00 4:00 0 0 0
4:00 5:00 0 0 1
5:00 6:00 1 0 1
6:00 7:00 7 1 8
7:00 8:00 11 1 18
8:00 9:00 19 1 36
9:00 10:00 20 2 54

10:00 11:00 11 2 63
11:00 12:00 10 6 66
12:00 13:00 2 10 59
13:00 14:00 3 17 45
14:00 15:00 4 14 35
15:00 16:00 5 7 32
16:00 17:00 7 8 32
17:00 18:00 8 13 26
18:00 19:00 5 16 15
19:00 20:00 2 9 7
20:00 21:00 2 6 3
21:00 22:00 1 3 1
22:00 23:00 0 1 0
23:00 0:00 0 0 0

116 116

Vehicles privats
hora
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6.3.- Evolució de l’ocupació d’un possible aparcament. 
  
Amb el percentatge de persones que es mouen en transport públic i l’ocupació del recinte 

podem estimar el nombre de places d’aparcament necessàries: 

Evolució de la ocupació de l'aparcament
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En general, pel dies tipus de dimensionament, seran necessàries de l’ordre de 43 places 

d’aparcament, encara que els dies punta anuals, poden ser necessàries fins a 66-70 places 

d’aparcament. 

 

Les places d’us habitual, es recomana ubicar-les dintre de la parcel·la, donat que estacionar 

al voltant de la zona és mot complicat. 

 

Pels dies punta, es factible 

estacionar a un solar situat a 

menys de 200 metres de la 

parcel·la es localitza a l’altre 

costat de les vies i es troba a 

6 minuts caminant de 

l’equipament. Aquest espai 

es utilitzat com a aparcament 

durant els dies de FIRA o de 

FESTA MAJOR: 
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8.- CONCLUSIONS I RECOMANACIONS 
8.1.- Propostes orientades a la millora del transport públic 
 

a.- Apropar la parada de bus a la cruïlla del carrer 

Josep Baró i Travé per deixar als visitants 

directament sobre la vorera que els conduirà a la 

mesquita. 

 

 

 

 

b.- Instal·lar marquesines a les parades. 

 

c.- Doblar la freqüència de la LP els divendres, passar d’un bus cada hora a un bus cada 30 

minuts. Aquest bus, no cal que faci tot el recorregut de la línia de polígons, sinó que pot 

acabar el seu trajecte a l’avinguda Indústria i tornar cap al centre ciutat. 

 

És important que aquesta línia sigui útil en tots dos sentits, donat que l’actual L.P. és útil per 

arribar a la mesquita, però no ho és per marxar cap el centre urbà. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

No es considera necessària la construcció de carrils bus als itineraris de les línies de 

transport públic actual. 
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8.2.- Propostes orientades a la millora de la mobilitat per a vianants i 
bicicletes. 
d.- Creació d’una xarxa d’itineraris senyalitzats per vianants: 

 
 

El temps que es triga des de la Plaça de la Paeria fins a la Mesquita és de 22 minuts es pot 

desplaçar, tenint en compte que des de qualsevol punt del casc antic, es pot trigar entre 6-8 

minuts en arribar a aquesta plaça. 

 

El temps de desplaçament estimat és de 22-29 minuts aproximadament. 

 

e.- Reforçar la il·luminació a tots els itineraris de vianants, sobretot des de les parades de 

transport públic. 

 

f.- Arranjament les voreres que uneixen la parada de bus amb la mesquita, de forma que es 

garanteixi la mobilitat de les persones amb mobilitat reduïda.  

 

g.- Es recomana instal·lar 5-10 punts aparcament per bicicletes als accessos a la mesquita 

(capacitat per 20 bicicletes).  
Nota: 

Segons els càlculs de demanda serien necessàries 5 places per 10 bicicletes, es proposen 10 punts 

per potenciar aquest mode de desplaçament. 

 

Per evitar possibles acumulacions de vianants en la calçada es proposa utilitzar l’espai entre 

la línia d’edificació i la línea fèrria com a placeta o punt de trobada o reunió.  
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8.3.- Propostes orientades a la millora de la mobilitat en vehicle privat 
El nombre de vehicles generats per la mesquita en cap moment donarà problemes de 

mobilitat, ni al carrer Josep Baró i Travé, ni a la rotonda que dóna accés, donat que les 

hores punta d’entrades i sortides dels possibles vehicles que generi la mesquita no 

coincideixen amb les hores punta de trànsit. 

 

El carrer Josep Baró i Travé té una capacitat per més de 900 veh/hora i sentit, 
(actualment circulen al voltant de 100 i sumant els 24 que genera la mesquita, 
representa un total de 124 vehicles a l’hora  14% de la seva capacitat. 
 

h.- Es proposa adequar un espai d’aparcament a dintre de la parcel·la per encabir 43 

vehicles i a  fora de la parcel·la per a la resta de vehicles generats. La capacitat global 

dels dos espais a de rondar les 66 places. 

 

i.- L’aparcament caldria senyalitzar-lo adequadament per minimitzar el nombre de vehicles 

que circulen per l’interior del polígon industrial. 

 

j.- Els sis itineraris principals per arribar al recinte són els següent: 

 
Es proposa senyalitzar els itineraris per vehicle privat cap a les zones d’estacionament. Es 

dibuixen els itineraris en el cas de que la mesquita tingues un aparcament soterrani. 
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8.4.- Propostes orientades a la millora de la mobilitat de la càrrega i 
descàrrega de les naus de les parcel·les properes: 
a.- La posada en funcionament de la mesquita no presenta cap afectació a les maniobres 

de càrrega i descàrrega de nau col·lindant a la parcel·la. 

b.- Alguns dels camions de gran llargada, que diàriament han d’accedir a la nau situada 

davant de la parcel·la, utilitzen aquest espai per fer girar els camions de fruita i encarar-los 

cap a l’entrada del magatzem. 

 
                               Imatge de l’entrada al magatzem. 

Com es va poder comprovar, no tots els camions fan la maniobra, sinó que poden 
entrar aprofitant l’amplada del carrer: 

 
El camió de la foto es articulat i te al voltant de 18 metres de longitud. 
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La secció de carrer presenta la mateixa amplada en tota la seva longitud i no es coneixen 

problemes d’accés de cap altre nau similar, es cert que la porta es localitza en un racó i que 

la maniobra d’accés es una mica més complicada, pel que es proposa que: 

 

j.- Eliminar 3 places d’estacionament lliure de 

la banda de la mesquita per possibilitar una 

major comoditat en els girs i treure 2 places 

d’aparcament de la vorera frontal. (aquestes 

últimes solsament per millorar les sortides). 

 

 

Per comprovar que el gir es possible, s’ha 

emprat el programa AUTOTURN amb un 

tràiler rígid (no articulat) de 18.5 metres de 

llargada: 

 

 

 

Pel vehicle pesant més llarg els dos girs son 

possibles. 

 

 

 

L’amplada del carrer en aquest punt es de 
aproximadament 15 metres entre vorades, 
pel que no ha d’haver problemes als 
accessos un cop eliminat l’aparcament. 
 

 

 

 

Comprovació gir entrada nau

Comprovació gir cap al polígon Segre

Comprovació gir entrada nau

Comprovació gir cap al polígon Segre

-3 places 

-2 places 
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En la present fotografia es pot veure l’amplada del carrer, i les cinc places d’aparcament a 

suprimir: 
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Els vehicles pesants més utilitzats habitualment necessiten radis més petits que l’utilitzat a 

la simulació: 
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ANNEX I: PLÀNOLS 
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ANNEX II: AFORAMENTS MANUALS  
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AFORAMENT Nº1: 
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Any: 2008
Data: 22 de Gener
Dia de la setmana: Dimarts
Lloc: C. Llorenç Agustí Claveria - Puente de Pardinyes
Districte:
Tipus: Vehicles 
Horari matí:   9 a 14 h.
Horari tarda: 15 a 18 h.

Coeficient:   9 a 14 h. 0,270
Coeficient: 15 a 18 h. 0,181

Data: 22 de Gener 2008 Dimarts
Lloc: C. Llorenç Agustí Claveria - Puente de Pardinyes

Districte: 0

Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0

 9-10 134 122 120 136 512  9-10 4 3 3 2 12
10-11 140 134 143 123 540 10-11 2 1 4 3 10
11-12 143 134 123 146 546 11-12 9 5 4 4 22
12-13 165 123 145 200 633 12-13 4 3 5 6 18
13-14 306 245 303 290 1144 13-14 5 5 7 2 19
14-15 0 14-15 0
15-16 118 124 134 145 521 15-16 5 4 8 9 26
16-17 179 189 190 198 756 16-17 9 2 3 1 15
17-18 223 223 243 278 967 17-18 12 6 7 8 33
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 3375 Total de:   9 a 14 h. 81
Total de: 15 a 18 h. 2244 Total de: 15 a 18 h. 74

Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0
 8- 9 0  8- 9 0

 9-10 13 12 8 9 42  9-10 8 10 8 7 33
10-11 10 11 8 5 34 10-11 4 3 6 4 17
11-12 9 8 7 6 30 11-12 5 7 7 5 24
12-13 7 6 6 5 24 12-13 4 6 5 7 22
13-14 8 6 5 6 25 13-14 12 24 5 9 50
14-15 0 14-15 0
15-16 12 10 4 7 33 15-16 4 3 4 6 17
16-17 8 5 4 3 20 16-17 9 11 6 3 29
17-18 5 2 2 6 15 17-18 11 12 3 9 35
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 155 Total de:   9 a 14 h. 146
Total de: 15 a 18 h. 68 Total de: 15 a 18 h. 81
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Data: 22 de Gener 2008 Dimarts
Lloc: C. Llorenç Agustí Claveria - Puente de Pardinyes

Districte: 0

Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0
 8- 9 0  8- 9 0

 9-10 2 3 4 2 11  9-10 3 6 6 7 22
10-11 2 0 1 3 6 10-11 3 6 4 4 17
11-12 1 2 0 1 4 11-12 5 9 6 6 26
12-13 4 1 2 1 8 12-13 9 11 7 8 35
13-14 3 7 2 4 16 13-14 12 20 9 11 52
14-15 0 14-15 0
15-16 3 0 3 2 8 15-16 5 6 7 8 26
16-17 0 1 2 2 5 16-17 8 9 5 9 31
17-18 2 1 4 4 11 17-18 9 13 12 8 42
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 45 Total de:   9 a 14 h. 152
Total de: 15 a 18 h. 24 Total de: 15 a 18 h. 99

Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0
 8- 9 0  8- 9 0

 9-10 167 134 151 146 598  9-10 1 4 4 4 13
10-11 134 145 153 156 588 10-11 2 1 4 3 10
11-12 165 168 173 167 673 11-12 1 4 3 4 12
12-13 166 174 171 173 684 12-13 2 3 5 6 16
13-14 176 179 177 168 700 13-14 1 4 1 7 13
14-15 0 14-15 0
15-16 189 198 190 194 771 15-16 2 0 1 4 7
16-17 184 173 163 156 676 16-17 4 2 4 4 14
17-18 145 124 155 184 608 17-18 0 2 3 4 9
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 3243 Total de:   9 a 14 h. 64
Total de: 15 a 18 h. 2055 Total de: 15 a 18 h. 30

 
 

 

 

 

 

 

 

 



 

Estudi de mobilitat de la nova Mesquita al polígon industrial del Segre a Lleida. 

 
34

Movilidad
Organización
Desarrollo

Certificada ISO 9001 :2000

Data: 22 de Gener 2008 Dimarts
Lloc: C. Llorenç Agustí Claveria - Puente de Pardinyes

Districte: 0

Mov: 9 Tipus: Vehicles Mov: 10 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0
 8- 9 0  8- 9 0

 9-10 1 4 4 9 18  9-10 2 4 4 3 13
10-11 2 3 1 5 11 10-11 4 2 5 6 17
11-12 4 6 11 2 23 11-12 5 4 6 8 23
12-13 4 4 5 6 19 12-13 4 5 6 8 23
13-14 6 7 4 5 22 13-14 5 8 9 8 30
14-15 0 14-15 0
15-16 4 5 8 9 26 15-16 4 8 6 7 25
16-17 10 6 12 4 32 16-17 4 5 7 4 20
17-18 3 5 4 8 20 17-18 3 7 4 6 20
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 93 Total de:   9 a 14 h. 106
Total de: 15 a 18 h. 78 Total de: 15 a 18 h. 65

Mov: 11 Tipus: Vehicles Mov: 12 Tipus: Vehicles 
 HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL  HORA C1 C2 C3 C4 TOTAL

 6- 7 0  6- 7 0
 7- 8 0  7- 8 0
 8- 9 0  8- 9 0

 9-10 1 2 2 2 7  9-10 2 4 3 4 13
10-11 2 3 1 0 6 10-11 1 0 3 2 6
11-12 1 0 0 1 2 11-12 2 3 4 1 10
12-13 1 2 3 0 6 12-13 3 2 2 0 7
13-14 1 3 3 1 8 13-14 3 2 0 9 14
14-15 0 14-15 0
15-16 1 0 4 0 5 15-16 2 3 4 6 15
16-17 2 2 0 1 5 16-17 3 4 3 2 12
17-18 1 3 2 1 7 17-18 2 2 5 4 13
18-19 1 3 2 1 7 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0

Total de:   9 a 14 h. 29 Total de:   9 a 14 h. 50
Total de: 15 a 18 h. 17 Total de: 15 a 18 h. 40
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Data: 22 de Gener 2008 Dimarts
C. Llorenç Agustí Claveria - Puente de Pardinyes

Districte: 0

VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
Moviment Coef. M   9 a 14 h. Coef. T 15 a 18 h. 24 Hores

1 0,270 3.375 0,181 2.244 12.449
2 0,270 81 0,181 74 354
3 0,270 155 0,181 68 475
4 0,270 146 0,181 81 494
5 0,270 45 0,181 24 150
6 0,270 152 0,181 99 555
7 0,270 3.243 0,181 2.055 11.682
8 0,270 64 0,181 30 201
9 0,270 93 0,181 78 388
10 0,270 106 0,181 65 376
11 0,270 29 0,181 17 101
12 0,270 50 0,181 40 203

VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
Secció Coef. M   9 a 14 h. Coef. T 15 a 18 h. 24 Hores I.S.

A 0,270 3.611 0,181 2.386 13.278 1,343
B 0,270 203 0,181 169 843 0,045
C 0,270 343 0,181 204 1.199 0,156
D 0,270 3.571 0,181 2.365 13.146 0,704
E 0,270 3.400 0,181 2.163 12.271 1,241
F 0,270 264 0,181 122 826 0,044
G 0,270 185 0,181 122 680 0,088
H 0,270 3.501 0,181 2.219 12.613 0,675
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ANNEX III: ISO 9001 
 

Es considera que el present estudi compleix amb els objectius i especificacions de 

l’Ajuntament de Lleida. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Garantia del servei: DOYMO, S.A. garanteix que aquest treball s’ha realitzat 

complint amb els requisits pel seu sistema de qualitat, que compleix  amb els criteris 

aplicables de les normes ISO 9001. Si vostès desitgen expressar quelcom 

suggeriment o objecció en relació amb aquest estudi, podran dirigir-se al tècnic o al 

seu responsable jeràrquic, la qual cosa activarà el pla d’accions correctores previst 

pel sistema de qualitat. 
 




