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INTRODUCCIO

En aquest document es presenta I'Estudi de mobilitat del Pla de millora urbana de
Lleida, que I'empresa Dopec, S.L. ha redactat per encarrec de Ramon Mallot i
Figuera, arquitecte redactor del Pla.

El Pla de millora urbana 4 comprén la finca propietat de Posica, S:L. que es troba al
sud-est de la poblacié de Lleida, a I'algada del km. 464 de la carretera N-, i té una
superficie de 135.511,45 m2.

1.1 PLA DE MILLORA URBANA PMU-4

El desenvolupament del Pla de millora urbana 4 s’inicia per voluntat de la propietat
de la finca, donada la necessitat existent en relacié a la creacioé de nou sol industrial
al terme municipal de Lleida. El Pla té per objecte I'ordenacié urbanistica i la
definicié de conceptes d’edificacions i instal-lacions a construir-hi, completant el teixit
urba en la zona afectada per I'operacié. De la zonificacié proposada, en resulten les
superficies seglents:

(M

- Zona industrial urbana 6A: 62.314,44 m2 S0l privat (llla 1)

16.920,67 m2 Sol privat (llla 2)
- Sistema d’equipaments: 13.789,34 m2 Equipament comunitari (EC)
- Sistema d’espais lliures: 20.916,28 m2 Zona verda o jardi (VJ)
- Sistema viari: 21.570,81 m2
Total Pla de millora 4: 135.511,45 m?

El Pla de millora 4 esta contemplat dins el Pla General de Lleida, 1.995-2.015
(PGLL), per la qual cosa es considerara el 2.015 com I'any horitz6 de I'Estudi.
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1.2 SITUACIO ACTUAL

Al sector hi ha actualment instal-lacions obsoletes de les antigues indﬂstries?ué
ocupaven i la poca activitat que hi ha desapareixera proximament. Per tant, es fiot
considerar que la zona no té activitat, doncs quan es desenvolupi el Pla de millora
urbana 4 aquesta haura acabat completament i les edificacions existents seran
enderrocades. Actualment I'accés a les instal-lacions es realitza des de I'antiga
carretera N-1l, actual L-11, la carretera N-240a i el Cami dels Frares, l'inici del qual
és a la mateixa L-11.

A l'annex 1. Documentacié de referéncia s’adjunten les dades estadistiques
municipals sobre aspectes demografics, econdmics i socials que afecten a la
mobilitat:

- Dades generals.

» Informacié Pla General de Lleida.

« Informacié Idescat.

1.2.1 Xarxa viaria basica
Les principals vies que comuniquen I'ambit d’actuacié sén les segients:

« L-11 (Antiga N-lla). Connexi6 de Fautovia N-Il amb el Sud de
Lleida.

La Carretera és el principal punt d’accés pels vehicles
provinents de Barcelona a través de I'autovia N-II per entrar
a Lleida i els seus poligons industrials i viceversa.

Presenta 2 carrils per sentit separats per una mitjana. Les
interseccions amb els diferents vials es realitzen basicament
mitjangant rotondes excepte amb les vies principals.

Permet la connexié amb les seglients carreteres:

- C-13: Permet accedir en sentit Balaguer i per vorejar
Lleida pel sud al costat de les poblacions de
Magraners i la Bordeta.

- LL-12: Limit de la L-11 on connecta amb la via que
permet I'entrada a Lleida o I'accés directa a I'autopista
de peatge AP-2.

La carretera L-11 afecta al Pla de Millora urbana entre els
PK’s 464+500 i 465+500 aproximadament.

« N-240a. Variant de la Carretera N-240 de Tarragona a Bilbao i Sant
Sebastia.
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La Carretera és el principal punt d’accés a Lleidafoels
vehicles provinents de Tarragona a través de la carreterg N-
240, que permet estalviar els peatges de I'AP-2, per entrar a
la zona sud de Lleida i els seus poligons industrials i
viceversa.

Presenta 1 Unic carril per sentit. Les interseccions amb els
diferents vials es realitzen a nivell.

Permet la connexié amb les seglients carreteres:
- N-240: Connexié amb la carretera N-240 a la
interseccié amb la carretera C-13.
- C-13: Es troba al punt d’'uni6 entre les carreteres N-
240 i N-240 i permet continuar sentit Osca, Bilbao i
Sant Sebastia o sentit Balaguer.

La carretera N-240a afecta al Pla de Millora urbana des de la
seva connexid amb la carretera L-11 fins a I'inici de la
poblacié de Magraners.

« Av. Industria. Carrer vertebrador del Poligon Industrial El Segre.

Principal carrer del Poligon Industrial del Segre amb la
carretera C-13 i L-11 al punt d’entroncament amb la N-240a
mitjangant una interseccié en rotonda al limit de Fambit
d’actuaci6 del PM4.

Presenta una secci6 de 2 carrils per sentit amb un elevat
transit de vehicles pesats.

1.2.2 Transport col-lectiu

La principal linia d’autobusos urbans de Lleida i rodalies que comunica els
diferents Poligons industrials dels voltants amb horaris adaptats a les
necessitats de 'activitat industrial és:

LP-Poligons (Empresa gestora: SARBUS). Connexié de Lleida,

Pardinyes, Cappont, Bordeta i Magraners amb els Poligons
Industrials de Cimalsa, els Frares i el Segre.
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1.3 OBJECTIUS DE L’ESTUDI
Els objectius del present treball sén els segiients:

i) Vehicle privat:
1. Realitzar una estimacio6 de la intensitat mitja diaria de les carreteres
de I'entorn, I'any 2.015.
2. Realitzar una estimacié de l'increment d'intensitat que implicara el
desenvolupament del Pla de millora urbana 4, I'any 2.105.
Realitzar una estimaci6 de la intensitat maxima horaria, I'any 2.015.
Calcular la capacitat dels vials.
Calcular la capacitat dels accessos.
Comparar els resultats obtinguts.
Extreure les conclusions de I'Estudi.
Proposar solucions.
ii) Estudlar xarxa de transport publlc
iii) Estudiar itineraris de vianants i estacionament de bicicletes.

ONOO AW



B Dopec Estudi de mobilitat PMU-4, Lleida
I'nginyeria i Arquiteclura Memoria

2 METODOLOGIA DE TREBALL
El present estudi de mobilitat contempla tres tipus principals de fluxos:

- Vehicle privat
- Transport public
- Vianants

2.1 VEHICLE PRIVAT

La metodologia del present Estudi de mobilitat del Pla de millora 4 al terme
municipal de Lleida consta de varies parts ben diferenciades:

Recopilacié d’informacié.
Estimacions d’intensitats.
Calcul de capacitats.

Comparacié de resultats.

el A

2.1.1 Recopilacié d’informacié

Aquest apartat es basa fonamentalment en recollir informacié referent a les dades
d’aforaments de les carreteres de I'entorn de I'ambit del Pla de millora urbana 4,
principalment les carreteres L-11 (antiga N-Il) i N-240, informaci6 del Pla General de
Lleida 1.995-2.015 (PGLL) i informacié estadistica del municipi de Lleida.

La primera informaci6 és la base de partida de I'Estudi, amb la qual es pot
determinar la intensitat mitja diaria de les carreteres de I'entorn. Les dades
d’aforament de les carreteres L-11 i N-240 han estat facilitades per la unitat de
carreteres de Lleida del Ministerio de Fomento. S’han utilitzat les dades de les tres
estacions més properes a I'ambit d’Estudi.

La resta d'informacié s’utilitzara per estimar I'increment de transit que suposara el
desenvolupament del Pla de millora 4 al sud est de la ciutat de Lleida.

La informacié referent al Pla de millora 4 ha estat facilitada per Ramon Mallol i
Figuera, arquitecte redactor del mateix, mentre que la informacié referent al municipi

de Lleida s’ha consultat a la pagina oficial de I'Institut d’estadistica de Catalunya
(IDESCAT).

2.1.2 Estimacio d’intensitats

A partir de la informacié recopilada es procedira al calcul de les estimacions
d'intensitat en hora punta de I'any 2.015, horitzé de I'actual Pla General del municipi
de Lleida (PGLL).

El calcul de la intensitat en hora punta de les diferents seccions a estudiar constara
de tres parts:
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i) Estimacié de la intensitat mitja diaria I'any 2.015 per a Ies dlfe‘ren‘s
seccions d’'estudi.

ii) Estimacié de lincrement de la intensitat de transit que unphcarac‘e[
desenvolupament del Pla de millora urbana 4.

iii) Estimaci6 de la intensitat horaria de demanda I'any 2.015, a partir 9e
les dades anteriors.

L’estimaci6 de la intensitat mitja diaria I'any 2.015, s’obtindra segons la tendéncia
dels altims anys, a partir de I'historic de les estacions d’aforament utilitzades.

L'increment de transit que provocara eI desenvolupament del Pla de millora 4 es
calculara com el transit generat pels m? de poligon i equipaments que defineix el
mateix.

L'estimacié de la intensitat maxima horaria es fara seguint les recomanacions de
‘Elementos de Ingenieria de tréfico' de la Catedra de Camins i Aeroports de I'Escola
Técnica superior d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de la ‘Universidad
Politécnica de Madrid. Aixi, considerarem la intensitat horaria de I'hora 30 com la
intensitat horaria de demanda, i sera la que compararem amb les capacitats dels
vials estudiats.

2.1.3 Calcul de capacitats

Les capacitats de cadascuna de les seccions a estudiar es determinaran amb el
meétode de calcul indicat a la publicacié ‘Elementos de Ingenieria de trafico' de la
Catedra de Camins i Aeroports de I'Escola Técnica superior d’Enginyers de Camins,
Canals i Ports de la 'Universidad Politécnica de Madrid .

Aquest metode, el més conegut i utilitzat, és el del ‘Manual de capacitat de
carreteres’preparat als Estats Units pel Transportation Research Board.

El calcul de la capacitat dels carrers amb dos carrils es determinara com la capacitat
d'una carretera amb un carril per ambdés sentits de circulaci6. Segons el ‘Manual de
Capacitat’, la capacitat d’'una carretera de dos carrils en condicions ideals és de
2.000 vehicles/hora, suma d’ambdds sentits, i en funcid6 d’'una série de factors
d’'amplada, distancia d'obstacles laterals i tipus de transit, es pot determinar la
capacitat real.

El calcul de la capacitat dels carrers d'un sol carril es determinara com en el cas
anterior, perd considerant que la capacitat d’'un carrer amb un sol carril en
condicions ideals és de 1.000 vehicles/hora, la meitat que en el cas d'una carretera
amb dos carrils.

El calcul de la capacitat de les interseccions controlades per senyals de prioritat de
pas, es determinara amb la ‘Figura 3. Capacidad de un acceso secundario’ de la
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mateixa publicacié. La taula permet estimar la capacitat de I'accés™d partir de la
intensitat en hora punta de la via principal i assolint un temps critic d’esper@.
S'utilitzara el mateix procediment per als accessos a una rotonda, sent ta—via
principal la de l'interior de la mateixa.

2.1.4 Comparacio de resultats

Una vegada s’han calculat les intensitats horaries de I'hora 30 i les capacitats de les
diferents seccions a estudiar, només quedara realitzar la comparacio dels resultats
per manifestar si els diferents vials sén capagos d’absorbir el transit estimat per I'any
2.015. Una vegada analitzats els resultats, es realitzaran les conclusions i les
recomanacions oportunes.

2.2TRANSPORT PUBLIC

S'analitzen les linies de transport public actuals i es comprova que cap punt de
I'ambit d’actuaci6 es trobi a més de 750m d’'una parada de transport public.

En cas que no es compleixi s’analitza les modificacions necessaries en el servei per
complir amb el requisit anterior.

2.3VIANANTS I BICICLETES

S’analitza que es pugui accedir a 'ambit d’actuacié des dels nuclis habitats més
propers a peu.

Es comprova també el nombre de places per a bicicletes necessaries a I'ambit
d’'actuacio.

10
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3 VEHICLE PRIVAT
3.1 TRANSIT ACTUAL
3.1.1 Estacions d’aforament

Les estacions de la xarxa d’aforaments del Ministerio de Fomenta properes a I'ambit
d’estudi sén les segtients.

- Estacié 25-9004-3, carretera L-11 P.Q. 464,00, antiga N-II.
- Estaci6 25-9099-3, carretera L-11 P.Q. 468,88, antiga N-II.
- Estacié 25-63-1, carretera N-240, P.Q. 86,90.

Les dades utilitzades de les estacions d’aforament d’aquest Estudi, s’han consultat a
la publicacié ‘Mapa de tréfico 2.004’, del Ministerio de Fomento.

D’aquestes estacions s’ha pogut consultar, entre d’altres, I'historic de les intensitats
mitges diaries fins el 2.004. Aquesta dada ens serveix per estimar la intensitat mitja
diaria per I'any horitz6 de I'Estudi. No s’ha pogut disposar perd d’intensitats en hora
punta, per la qual cosa s’ha optat per seguir les recomanacions indicades a la
publicaci6 ‘Elementos de Ingenieria de trafico' de la Catedra de Camins i Aeroports
de I'Escola Técnica superior d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de la
‘Universidad Politécnica de Madrid, i s’ha considerat la intensitat horaria de I'hora
30.

Consultats I'Ajuntament de Lleida i el Ministerio de Fomento, no es disposa de
dades d’aforaments més propers, ni en espai ni en temps.

11
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3.2PREVISIONS FUTURES DE TRANSIT
3.2.1 Increment de transit en la mobilitat externa

Amb les dades de les estacions d’aforament properes, es pot determinar amb la
tendéncia lineal actual, quina sera la intensitat mitja diaria (IMD) en hora puntasde
les carreteres L-11 i N-240 I'any 2.015 (horitz6 del Pla General de Lleida), sense
tenir en compte el desenvolupament del Pla de millora urbana 4, que es tenen en
compte en el seglent punt.

Les dades s’han consultat a la publicacié ‘Mapa de trafico 2.004’ del Ministerio de
Fomento. Cal dir que les dades del 2.005 no han sigut publicades abans de la
realitzacié del present Estudi.

Aquesta previsi6 s’ha realitzat de la seglient manera: s’ha realitzat una grafica amb
les dades disponibles de la intensitat mitja diaria, obtenint 'equacié de la linia de
tendéncia de la IMD dels altims anys per a les seccions on hi ha les estacions
d’aforament.

Un cop tenim I'equacié de la linia de tendéncia, podem estimar la intensitat mitja
diaria per a I'any d’estudi 2.015.

Suposem que el 65%del transit de la N-240 es desvia per la C-13, degut a que és la
variant est de Lleida i que permet comunicar-se rapidament amb les principals vies
de la zona: A-2, AP-2, A-14 i A-22 a part d'altres vies secundaries.

El 35% d’aquesta intensitat restant de la N-240 és el que s’estima que arribara als
vials D1 i D2, tal i com s’indica al planol nim. 3 Transit generat, mobilitat externa.

12
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Ctra. N-240, P.Q. 86,90
Estacio 25-63-1

IMD
(veh/dia)
1.999 (1) 8.638
2.000 (2) 9.172
2.001 (3) 10.001
2.002 (4) 10.063
2.003 (5) 11.028
2.004 (6) 11.315

Any

Tendéncia IMD
Ctra. N-240 P.Q. 86,90

12.000

11.000 | /

10.000 : —e O

9.000 ———-—/ —
- y = 543,29x + 8134,70

8.000

IMD

1 2 3 4 5 6
Any

Tot i que la grafica s’ha realitzat amb les dades dels Gltims 6 anys mostrats a la taula
anterior, I'equacié de la linia de tendéncia correspon a les dades dels ltims 10
anys.

A partir de la grafica obtenim que per la carretera N-240 P.Q. 86,90 i I'any 2.015
(x=17) fem una previsi6é de 17.370 vehicles/dia.

13
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Ctra. L-11, P.Q. 468,88 (Els Alamus)
Estacié 25-9099-3

IMD
Any (veh/dia)

1.999 (1) 13.945
2.000 (2) 14.146
2.001 (3) 14.345
2.002 (4) 15.139
2.003 (5) 14.412
2.004 (6) 16.604

Tendéncia IMD
Ctra. L-11 P.Q. 468,88

17.000
L
16.000 — =
S 15.000
- | .
14.000 - ——
y =425,34x + 13276
13.000 : -
1 2 3 4 5 6
Any

En aquest cas tant la grafica com I'equacié de la linia de tendéncia corresponen als
valors indicats a la taula, doncs no disposem de dades d’anys anteriors al 1.999.

A partir de la grafica obtenim que per la carretera L-11 P.Q 468,88 i 'any 2.015
(x=17) fem una previsié de 20.507 vehicles/hora.

14
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Ctra. L-11, P.Q. 464,00 (Lleida)
Estacié 25-9004-3

IMD

Any (veh/dia)
1.999 (1) 21.445
2.000 (2) 22.294
2.001 (3) 23.074
2.002 (4) 24.895
2.003 (5) 25.494

2.004 40.819

Tendéncia IMD
Ctra. L-11 P.Q. 464,00
26.000

25.000 / _
24.000 ==t L8

S 23.000 — -
T 22,000 -
21.000 —
20.000 y = 1068,9x + 20231
1 2 3 4 5
Any

En aquest cas tant la grafica com I'equacié de la linia de tendéncia corresponen als
valors indicats a la taula, excepte el valor del 2.004 que hem obviat, degut a que
distorsiona massa el resultat i creiem que s’ha assolit aquest valor per algun motiu
excepcional. D’aquesta estacié no tenim dades anteriors al 1.999.

A partir de la grafica podem estimar que per I'any 2.015 la IMD sera de 38.419
vehicles / dia.

15
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Un cop obtinguda la intensitat mitja diaria de I'any d'estudi, obtenim la intensitat
horaria de demanda pel mateix any amb el métode de calcul indicat a la publicasié
‘Elementos de Ingenieria de trafico’ de la Catedra de Camins i Aeroports de I'Escola
Tecnica superior d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de la ‘Universidad
Politécnica de Madrid’, ja que no disposem de valors d'intensitats en hora punta de
les estacions d’aforament.

Segons la publicaci6é anterior, per escollir la intensitat horaria que es considerara
com la demanda, s’ha de tenir en compte la freqiiéncia amb qué es presenten els
diferents valors d’aquesta intensitat. S’agafa com a representativa de la demanda la
intensitat horaria que només s’excedeix durant 30 hores I'any, anomenada intensitat
de I'nora 30.

TRAFICO HORARIO
SEGUN: CARACTER DE CARRETERA
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En el nostre cas, i adoptant un tipus de carretera semiurbana industrial, obténim que
per a I'any 2.015 la intensitat horaria en I'ambit d’Estudi sera el 10 % de la IMD: ™

- Ctra. N-240, P.Q. 86,90: 1.737 veh / h
- Ctra. L-11, P.Q. 468,88: 2.051 veh / h
- Ctra. L-11, P.Q. 464,00: 3.842 veh / h
3.2.2 Increment transit al sector segons PMU-4

El Pla de millora urbana 4 promou una superficie industrial urbana de 79.235 m2 i
una superficie d’'equipaments de 13.789 m?, generant un increment total de transit al
sector de 16.267 viatges/dia.

Per obtenir aquest valor, s’han aplicat els seglients ratios:

, Ratio: viatges / Viatges / dia
Us m? st . diag 9
Industrial 142.623 0,11 15.688
Equipaments 8.273 0,07 579
TOTAL 16.267 viatges / dia

El ratio habitual per un poligon és de 5 viatges / 100m?2 sostre/dia. En aquest cas
s’ha considerat el valor de 11 viatges / 100 m?/dia degut a la proximitat a una gran
ciutat com Lleida i a vies principals com L-11 i N-240a que fan pensar amb la
instal-lacié d’empreses que generin important transit de vehicles pesats.

La taula es refereix als m? de sostre, aplicant el coeficients de la normativa
urbanistica del Pla General de Lleida, que sén 1,80 m2 de sostre per m? de
superficie per a industrial urbana 6A i 0,60 m2 de sostre per m2 de superficie pels
equipaments. Segons els sentits de circulacié proposats, i les hipotesi d’entrada i
sortida de vehicles de cada parcel-la , arribem a coneixer el transit generat dins el
sector, i com afecta a cada vial. Aquesta distribucié del transit generat queda
reflexada al planol nim. 4 Hipotesi origen-desti del present Estudi.

Igual que a l'apartat anterior se suposa que la intensitat horaria de I'hora 30 pel
2.015 sera el 10% de la intensitat mitja diaria estimada.

Els ratios utilitzats responen a I'experiéncia en altres estudis similars.
3.2.3 Increment transit a ’entorn segons PGLL
El Pla General de Lleida 1.995-2.015 defineix el planejament de I'entorn de I'ambit

d’'estudi. D’aquesta manera, i considerant els mateixos ratios que a I'apartat anterior,
podem estimar el transit generat a I'entorn del PMU-4.

17
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Tal i com es pot observar al planol nim. 3 del present Estudi, s’ha considerat el
transit generat pel poligon industrial del Segre, per determinar la intensitat del vial
gque comunica el mateix amb la rotonda 1. Les dades s’han obtmgut amb el mateix
procediment que per al PMU-4:

- Sostre Poligon Segre: 809.582 m?
- Viatges generats Poligon Segre: 89.054 viatges/dia
- Viatges generats Poligon Segre interseccié amb L-11: 22.263 v/dia

De la mateixa manera podem estimar el transit generat pel poligon proper al PMU-4,

perd suposem que aquest transit sera conduit a través dels vials de la xarxa viaria
prevista al Pla General de Lleida, i que no afectara els vials del PMU-4.
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3.3CALCUL DE CAPACITATS
3.3.1 Capacitat de vies de dos carrils (A, B, C, D1, D2i E)
En carreteres amb dos o tres carrils es calcula la capacitat total de la carretera, per
ambdés sentits de circulacié. Segons el ‘Manual de Capacitat’, en condicions idédals
és de 2000 vehicles/hora, suma d’ambdoés sentits.
En aquests tipus de carreteres les condicions ideals son les seglents:
i) amplada dels carrils superiors a 3,60 m
i) obstacles laterals a 1,80 m del limit de la calgada

iii) transit format per cotxes

Quan aquestes condicions no s’acompleixen, és necessari tenir en compte una série
de factors de correccid, utilitzant la formula:

C (veh. /hora) =2000 *f, * f; * fq * f;,

Factor de correccié per amplada dels carrils (fa)

Factor de correccié per amplada dels carrils
Amplada del Autopistes Carreteres de 2 o 3 carrils
carril (m) |2 carrils per sentit | 3 o 4 carrils per sentit (ambdés sentits)
= 3,60 1,00 1,00 1,00
3,30 0,97 0,96 0,88
3,00 0,91 0,89 0,81
2,70 0,81 0,78 0,78

El sector presenta cinc carrers amb un carril per a cada sentit de circulacié, amb una
amplada de:

Carrer A: 3,40 m.
Carrer B: 4,50 m.
Carrer C: 4,00 m.
Carrer D1: 3,50 m.
Carrer D2: 3,50 m.
Carrer E: 3,40 m.

Per tant el factor de correccié per amplada dels carrils f, equival a 0,88 per als
carrers A, D1, D2 E, i equival a 1 per als carrers B i C.
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Factor mig de correccié per obstacles laterals (fi i fd)

Factor mig de correccidé per obstacles laterals

Distancia al limit de la . Autopistes . Carreteres.de 203
calgada (m) 2 carnls_ per | 304 carr_lls per cgrrlls _
sentit sentit  (ambdés sentits)
=1,80 1,00 1,00 1,00
1,20 0,99 0,99 0,97
0,60 0,97 0,97 0,93
0,00 0,90 0,94 0.88

Per als carrers A, B, C, i E s'assoleix que la distancia del limit de la calgada als
obstacles laterals és 0 m, doncs hi trobem la vorada o la zona d’estacionament.

Per als carrers D1 i D2 s’assoleix que la distancia del limit de la calgada als
obstacles laterals és de 1,5 m, corresponent al voral.

Per tant els factors fq i fi equivalen a 0,88 per als carrers A, B, C, i E, i a 0,97 per als
carrer D1i D2.

Factor mig de composicio real del transit (fp)
fp=100/100—Py—Pc + Ea* Pa + Ec* Pg

on,
P. correspon al percentatge d’autobusos
P correspon al percentatge de camions
Ea correspon a 'equivalent d’autobusos
E. correspon a I'equivalent de camions

Factor mig d’equivaléncia de camions i autobusos
Tipus de carretera i vehicle Tipus de terrgny
pla | ondulat | accidentat
Autopista
Camions 2 4 8
Autobusos 1,6 3 5
Carretera de 2 carrils
Camions 2 5 12
Autobusos 2 4 6

El percentatge de camions i autobusos es pren de les dades de I''DESCAT, sent el
percentatge de camions de 16,2% i el percentatge d’autobusos de 3,5%, segons les
dltimes dades corresponent al parc de vehicles del municipi de Lleida.

El terreny del sector es pot considerar pla, i per tant els valors E, i E; equivalen a 2.

Amb totes aquestes dades, s’obté que el factor f, és de 0,833, per a tots els carrers.
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Calcul de la capacitat
{ -—(‘
Una vegada s’ha determinat el valor de cada factor, es pot determinarta capaéﬁat
de cada carrer amb la féormula:

C (veh. /hora) = 2000 *f, * fi * fq * f,

Resultant una capacitat de:
1.135 veh / hora per al carrer Ai E.
1.290 veh / hora per als carrers B i C.
1.379 veh / hora per al carrer D1 i D2.

3.3.2 Capacitat de vies d’un carril (F1 i F2)
Per calcular la capacitat de vies d'un sol carril fem servir el mateix métode que a
I'apartat anterior, perd considerant que la capacitat d'un carrer amb un sol carril en
condicions ideals és de 1.000 vehicles/hora, la meitat que en el cas anterior.
En aquests tipus de carreteres les condicions ideals sén les seglents:

iv) amplada dels carrils superiors a 3,60 m

) obstacles laterals a 1,80 m del limit de la calgada

vi) transit format per cotxes

Quan aquestes condicions no s’acompleixen, és necessari tenir en compte una série
de factors de correccio, utilitzant la férmula:

C (veh./hora) = 1.000 *f, * f; * fg * fp

Factor de correccio per amplada del carril (fa)

Factor de correccié per amplada dels carrils
Amplada del Autopistes Carreteres de 2 o 3 carrils
carril (m) |2 carrils per sentit |3 o 4 carrils per sentit (ambdés sentits)
= 3,60 1,00 1,00 1,00
3,30 0,97 0,96 0,88
3,00 0,91 0,89 0,81
2,70 0,81 0,78 0,78

El sector presenta dos carrers amb un sol carril i Ginic sentit, amb una amplada de:

Carrer F1: 3,50 m.
Carrer F2: 6,00 m.
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Per tant el factor de correcci6 per amplada dels carrils f, equival a 0,88 per als carfer
F1, i equival a 1 per al carrer F2.

Factor mig de correccid per obstacles laterals (fi i fd)

Factor mig de correccié per obstacles laterals

o i Autopistes Carreteresde 20 3
Dlstagg;gae(ljl all'?r]:)de 2 2 carrils per | 3 o 4 carrils per carrils
sentit sentit (ambdés sentits)
=1,80 1,00 1,00 1,00
1,20 0,99 0,99 0,97
0,60 0,97 0,97 0,93
0,00 0,90 0,94 0,88

Per als carrers F1 i F2 s’assoleix que la distancia del limit de la calgada als
obstacles laterals és 0,0, doncs hi trobem la vorada o la zona d’estacionament.

Per tant els factors fq i f; equivalen a 0,88 per als carrers F1 i F2.
Factor mig de composicié real del transit (fp)
fo=100/100—Pa—Pc+ Ex* Py + Ec* P
on,
Pa correspon al percentatge d’autobusos
P correspon al percentatge de camions

Ea correspon a I'equivalent d’autobusos
Ec correspon a I'equivalent de camions

Factor mig d’equivaléncia de camions i autobusos
: . , Tipus de terreny
Tipus de carretera i vehicle oa] ondulat| accidentat
Autopista
Camions 2 4 8
Autobusos 1,6 3 5
Carretera de 2 carrils
Camions 2 5 12
Autobusos 2 4 6

El percentatge de camions i autobusos es pren de les dades de ''DESCAT, sent el
percentatge de camions de 16,2% i el percentatge d’autobusos de 3,5%, segons les
ultimes dades corresponent al parc de vehicles del municipi de Lleida.

El terreny del sector es pot considerar pla, i per tant els valors E; i E. equivalen a 2.

Amb totes aquestes dades, s’obté que el factor f, és de 0,833 per als dos carrers.
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Calcul de la capacitat

Una vegada s’ha determinat el valor de cada factor, es pot determinar la capacitat
de cada carrer amb la férmula:

C (veh. /hora) = 1.000 *fy * fi * fg * f,
Resultant una capacitat de:

567 veh / hora pel carrer F1.
645 veh / hora pel carrer F2.

3.3.3 Capacitat d’accessos

L'objectiu d’aquest calcul és comprovar que no es produeixin retencions en les
interseccions controlades per senyals de prioritat de pas.

El metode de calcul utilitzat és l'indicat a la publicacié ‘Elementos de Ingenieria de
trafico de la Catedra de Camins i Aeroports de I'Escola Técnica superior
d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de la ‘Universidad Politécnica de Madrid'.

Per determinar la capacitat d'un accés no prioritari serd necessari coneixer la
intensitat de transit dels vehicles als que s’ha de deixar pas.

Si els vehicles que arriben per I'accés estudiat han de creuar el vial preferent o girar
a l'esquerra, la intensitat a considerar sera la total que circula per aquesta carretera,
pero si es tracta d'un accés al que només arriben vehicles que poden girar a la
dreta, la intensitat a considerar sera Gnicament la del sentit al qué s’incorporen.

Els vehicles que arriben pels accessos no prioritaris només poden entrar a la via
prioritaria quan no hi ha cap vehicle dins d'una determinada distancia. Aquesta
distancia es medeix amb el temps que tardara el vehicle en arribar a la interseccio, i
s'anomena temps critic.

Els accessos estudiats estan indicats al planol nim. 6 Resultats.
Segons la publicacié esmentada, la segiient taula permet calcular la capacitat de la

interseccié sense que es produeixin retencions a partir de la intensitat horaria de
transit a la via principal i el temps critic d'espera.
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Adoptem un temps critic de 5 s per als accessos a un vial preferent d'un-sol sentit, i
un temps critic de 8 s per als accessos a un vial preferent de doble sentit-de
circulacio. Per les rotonda 1 considerem un temps critic de 3 s, doncs la geometria
dels accessos a la mateixa i la bona visibilitat faciliten aquesta incorporacié.
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Segons aquest métode, la capacitat dels accessos és la seglent:

Accés Intensitat prioritari 2.015 Temps critic Capacitat
(1) del lateral N-240 a D2 584 veh/h 5s 660 veh/h
(2) del carrer C a carrer F2 255 veh/h 5s 940 veh/h
(3) del carrer B a carrer A 38 veh/h 8s 700 veh/h
(4) del carrer D1 a R2 285 veh/h 5s 920 veh/h
(5) del carrer C a R2 324 veh/h 5s 860 veh/h
(6) del carrer Aa R2 589 veh/h 5s 640 veh/h
(7) del carrer D2 a R2 19 veh/h 5s 1.180 veh/h
(8) del carrer D1 a R1 961 veh/h 3s 1.040 veh/h
(9) Pol. Segre a R1 800 veh/h 3s 1.160 veh/h

Nota: Rf1 és rotonda 1, R2 és rotonda 2
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3.4RESULTATS | CONCLUSIONS

Per a determinar el transit generat que circulara per cada vial s’han suposat uns
recorreguts d'entrada i sortida de vehicles a les parcel-les del Pla; amb aquestes
suposicions s’ha repartit el total de transit generat pels diferents vials. A aquest s’ha
afegit el transit de les carreteres externes que afecten els vials detrPMU-4.

Aquestes dades es poden consultar al planol nim. 6 Resultats.

3.4.1 Comparacio de resultats
Realitzats tots els calculs procedim a la comparacié dels resultats obtinguts. Es
tracta de valorar si la capacitat dels vials és suficient per a absorbir el transit estimat
que generara el desenvolupament del Pla de millora urbana 4 de Lleida i el seu
entorn, I'any 2.015.

Tenint en compte les hipotesi origen-desti considerades, els resultats sén els
seguents:

Intensitat hora 30

Carrer prevista 2.015 Capacitat vial Resultat
A 38 veh/h 1.135 veh/h ok
B 30 veh/h 1.290 veh/h ok
C 784 veh/h 1.290 veh/h ok
D1 891 veh/h 1.379 veh/n ok
D2 1.167 veh/h 1.379 veh/h ok
E - 1.135 veh/h ok
F1 510 veh/h 567 veh/h ok
F2 255 veh/h 645 veh/h ok

Es pot observar que els carrers que tindran més intensitat de transit sén els carrers
C, D1 i D2 per vials de doble sentit, i el carrer F1 per vials amb un sentit de
circulacié.

En cap cas la capacitat del vial és inferior a la intensitat estimada pel 2.015; cal
remarcar que la menor diferéncia entre els dos parametres la trobem al carrer F1.
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Pel que fa als accessos secundaris, i segons la publicacié ‘Elementos de IngenieéNa
de trafico de la Catedra de Camins i Aeroports de I'Escola Técnica superior
d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de la ‘Universidad Politécnica de Madrid’, es
pot considerar que:

Si la capacitat de I'accés és superior a la intensitat en més de 250 vehicles, les
esperes seran molt petites (menys de 10 s com a mitja), mentre que si la diferéncia
és menor a 100 vehicles les esperes poden ser molt llargues (amb una mitja
superior al mig minut).

En aquest cas, tal i com es pot observar a la seglent taula, la capacitat dels
accessos és suficient per a les intensitats estimades. | la diferénica entre els dos
parametres d'estudi, i segons I'explicat anteriorment, és prou gran com per
assegurar que no hi haura retencions.

Acceés Capacitat Intensitat accés Diferéncia Resultat
(1) de lateral N-240 a D2 660 veh/h 10 veh/h 650 veh/h ok
(2) de carrer C a carrer F2 940 veh/h 392 veh/h 548 veh/h ok
(3) de carrer B a carrer A 700 veh/h 15 veh/h 685 veh/h ok
(4) de carrer D1 a R2 920 veh/h 322 veh/h 598 veh/h ok
(5) de carrer C a R2 860 veh/h 529 veh/h 331 veh/h ok
(6) de carrer A a R2 640 veh/h 10 veh/h 630 veh/h ok
(7) de carrer D2 a R2 1.180veh/h 589 veh/h 591 veh/h ok
(8) del carrer D1 a R1 1.040 veh/h 568 veh/h 472 veh/h ok
(9) Pol. Segre a R1 1.160 veh/h 1.113 veh/h 47 veh/h ok

Nota: Rf1 és rotonda 1, R2 és rotonda 2

Els dos ultims accessos corresponen a la rotonda 2. S’han estudiat els dos
accessos més desfavorables. Per 'accés 8, s’ha considerat com a transit prioritari
tot el que prové de la ciutat de Lleida a través de la N-lla. Per I'accés 9, s’ha
considerat com a transit prioritari la suma del transit dels dos accessos anteriors (L-
11 procedent d’Els Alamus i N-240a + PMU-4). En els dos casos s’ha considerat la
meitat de la intensitat prioritaria per tractar-se de doble carril. Donat que el cas més
desfavorable és no tenir en compte el transit sortint, i és el que hem fet, podem
considerar els resultats favorables.
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3.4.2 Conclusions

Finalment podem concloure aquest Estudi comentant que la mobilitat de la zo‘a
objecte del mateix es veura afectada en quant al volum de transit generat pel Pla de
millora urbana 4. Per aixd s’han estudiat els vials previstos al mateix, tenint en
compte també el transit estimat a les carreteres de I'entorn.

Aixi doncs, amb la proposta de vials i els sentits de circulacié del Pla de millora
urbana 4 de Lleida, i el transit generat per les activitats que hi ha previstes, no

donaran problemes de retencions als vials del mateix ni als seus accessos o
sortides.

En el punt 7 Documentacié grafica s’adjunten els planols de I'Estudi.
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4 TRANSPORT PUBLIC

N b
Es proposa aprofitar la linia d’autobusos urbans de Lleida que actualmentla <.
connecta amb els Poligons Industrials de la ciutat i de les poblacions dels voltants
que es veuen afectades.

L’avantatge d’aprofitar aquesta linia existent, anomenada LP-Paligons, radica en el
fet que I'horari esta adaptat a la realitat industrial amb el qual s’adaptara
perfectament al nou Poligon Industrial.

El tram de linia que es preveu modificar és:

« Mantenir parada Trav. Palauet 2.

- Desviar-se fins L-11, agafar el vial fins a la interseccié amb la N-
240a on s'agafaria en sentit Borges Blanques.

« Nova parada: PM4, propera a la rotonda d’accés al Poligon.

« Desviar-se de la N-240a cap al cementiri.

« Mantenir parada Cementiri 3 i continuar amb la ruta actual.

D’aquesta manera I'afectacié a la linia actual és minima car Gnicament s’afegeix una
nova parada i el nou recorregut s'incrementa Unicament aproximadament 650m.
Amb una unica parada és suficient cap tots els punts del Poligon es troben a una
distancia inferior als 400m de la parada d’autobiis urba més propera.
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5 VIANANTS | BICICLETES
5.1 ltineraris vianants

S’han de preveure dos itineraris principals de connexié del PM4 amb els nuclis
urbans més propers:

« Lleida

« Magraners

5.1.1 [ltinerari de vianants fins a Lieida
L'itinerari de vianats fins a Lleida s’haura d’assegurar amb les seglients condicions:

« Vorera Carrer D1i F1 del PM4.

« Encreuament vianants L-11 mitjangant pas a diferent nivell
(Soterrat o elevat)

« Vorera de connexid fins Av. Indastria (Poligon del Segre)

« A partir de I'Av. Indastria es pot accedir fins al barri de
Pardines de Lleida on es pot connectar amb la resta de
'entramat urba.

5.1.2 Itinerari de vianants fins a Magraners

L'itinerari de vianats fins a Magraners s’haura d'assegurar amb les seglients
condicions:

« Vorera Carrer D1, D2, A i C del PM4.

« Encreuament vianants N-240a mitjangant pas a diferent nivell
(Soterrat o elevat)

« Vorera de connexié fins cementiri.

« Connexié fins al nucli de Magraners amb vorera existent.

5.2 Aparcaments bicicletes

Per un Us industrial s’estima necessari la segient relacié de places per a bicicletes:
1 plaga /100 m?2 sostre o fraccié.

En el cas del poligon industrial el nombre de m2 de sostre industrial és de 79.235
amb el que fa necessari un total de 793 places.

Per poder arribar amb bicicleta fins al PM4 s'utlitzara el mateix itinerari que per a

vianants adaptant la zona interior del Poligon i dimensionant correctament els
passos sota la L-11 i la N-240.
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6 DOCUMENTACIO GRAFICA

A continuacié s’'adjunta la documentacié grafica de I'Estudi de mobilitat del Pla de

millora urbana 4 de Lleida.

Situacié i emplagament
Mobilitat externa
Transit generat
Hipotesi origen-desti
Capacitats vials
Resultats

Transport public
itineraris vianants

ONOOO AN =

Barcelona, junyl de 2.006
L'autor de I'Estudi de mobilitat,

/ /_ —

[ XA
| L&

NorbertTorres i Pugés
Enginyef de Camins, C. i P.

DOPEC, S.L.

i
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® Situacié geografica
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© Institut Cartografic de Catalunya
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PRIMARIA

ESTABLIMENTS SOCIALS

' INFORMACIO TURISTICA 2 g

E3 roRmac © Poblacié 2005: 124.709

ORGANISMES DE LA © Gentilici: lleidatans
GENERALITAT B}

<, ESTADISTIQUES © Altitud: 155 m

CENTRES DOCENTS © Superficie: 212 Km?

EL TEMPS A LA cOMARCA @ Capital: Lieida
INSTAL-LACIONS . A

ESPORTIVES © Comarca: Segria

MUSEUS © Ambit territorial: Ponent

[ OFICINES D'INFORMACIO it iudicial® Llei

E3 oricines © Partit judl(.:l,al. Lleida

COMISSARIES DE © Demarcacié electoral: Lieida
MOSSO0S D'ESQUADRA

@ Provincia: Lleida

=

Entitats de poblaci6 que inclou Poblacié 2005

Basses d'Alpicat, les 879
Butsénit 1.093
Gualda 1.093
Lleida 118.675
Llivia 975
Raimat 431
Sucs 599
Torres de Sanui, les 964

Total 124.709
o
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INDEX DE MOTORITZACIO , PERIODE 1992 - 20‘00@
— 4\ )

Per cada 1.000 habitants / / i
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 A999 2000
Motocicletes 39,49 39,42 39,30 39,14 39,68 38,35 38.19/‘ 38,78 38,59

Turismes i

furgonetes 378,02 | 379,97 | 381,03 | 384,53 | 393,01 | 393,86 | 405,01 | 418,90 | 430,96
Remolcs 21,03 8,29 8,64 9,74 10,29 9,05 10,49 10,53 9,61
Camions 61,70 | 61,80 | 62,52 | 64,56 | 65,60 64,23 66,49 69,10 71,78
Tractors 7,37 7,48 8,27 9,24 10,14 8,52 9,91 9,90 10,95
Autobusos 1,10 1,14 1,16 1,16 1,20 0,99 1,05 0,96 1,03

Ciclomotors 50,50 | 48,19 | 46,17 | 44,34 | 44,76 43,80 | 4349 | 43,20 | 44,27
TOTAL| 559,21 | 546,29 | 547,09 | 552,71 | 564,68 | 558,80 | 575,23 | 591,37 607,19

Font: Elaboracia propia a partir de dades de I'Institut Municipal d'Informatica

2l
L [ gy
Corgsonc_lpt PrROMOCIO

Observatori Socioeconomic de Lleida ECONOMICA DE LLEIDA
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INFORMACIO DEL PLA GENERAL DE LLEIDA

INDEX

P
’/
-

Naturalesa i procés de revisié det Pla General Municipal 1979. '
Les linies estratégiques del nou Pla General de Lieida 2015.

El model urbanistic i 'estructura urbana.

Les principais propostes d’ordenacio.

Ordenacio de 'espai public, els "sistemes”,

Regulacié dels usos i de Vactivitat econdmica.

La zonificacio del sol urba i urbanitzable.

El desenvolupament del sol urba i urbanitzable.

10. La zonificacid del sol rural (no urbanizable).

11. El sisterma de parcs en el sol rural.

12. La proteccid del patrimoni cultural.

13. La programacié d'actuacions i el marc economic del nou Pla.
14. Les operacions de centralitat territorial i urbana.

15. Dades quantitatives del Pla General de Lleida 2015.

59 C9 ) OO £ g5 £ [ =

ANNEX:

- Oficina Técnica del Pla

- Informacio Urbanistica

- Bquip redactor, d'assessors i de suport

1. NATURALESA I PROCES DE REVISIO DEL PLA GENERAL MUNICIPAL 1979

El Pla General Municipal de Lleida aprovat I'any 1979 complia I'any 1995 setze
anys de vigéncia. Passats els anys, el PGM 1979 encara contenia elements
plenament vigents; perd d‘altres feien oportuna una revisié o actualitzacié en
profunditat del PGM de 1979, atés que es complien també els terminis fixats en les
Normes Urbanistiques (article 5.2.a.). En aquest context

el Ple de I'’Ajuntament de la ciutat aprovava per unanimitat el 29 d'abril de 1994 la
revisié del PGM 1979, que s’ha d’entendre com una revisié ordinaria.

file://F:\Dopec\06026%20PMU4%20L leida\Altres\Info%20intcrnet\PLA%20GENER... 13/03/2006
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Es va constituir I’Oficina del Pla que s’havia d'encarregar de la redaccio et

document d’ "Avang de Planejament. Pla General de Lleida. 1995-2Q15", quax.lel

Ple municipa! del 24 de febrer de 1995 aprovava sotmetre a informacio pablics p&r-:
un termini de trenta dies. I, en cloure el proces d’exposicio publica de I'avanc, lel Plg 4A—
Municipal, en data de 21 de desembre de 1995, aprova, amb vint-i-cinc vots a favorX )
i un en contra, una proposta que detalla o orienta algunes de Ies/,opt@?‘fs A

fonamentals per al nou Pla de la ciutat.

Tant amb vista a I'avanc com a l'aprovacié inicial, el proces d’e|abo(fa_5i_é---ael Pla ha
estat guiat per unes determinades premisses:

La participacié ciutadana. L'urbanisme no pot desenvolupar-se correctament
sense el coneixements i el parer dels ciutadans; per aixd s'ha posal emfasi en la
participacié plblica de particulars i col-lectius en I'exposicié publica de I'Avanc de
Planejament. A més a més, prévia redaccié del Pla, entre el 13 i 30 de juny de
1994, es convocaren deu seminaris monografics en els quals s'establi un dossier de
propostes de futur i s’han mantingut sessions de treball sistematiques amb les
associacions de veins abans i durant I'exposicié de I'Avang i després de la seva
aprovacio.

Insercié en la gestié urbanistica. Un Pla no pot desentendre’s de la seva
dimensié fonamental de gestié urbanistica, de manera que el Pla es redacta en
estreta relacid amb I'administracié municipal que I'ha de gestionar quotidianament.
El cap de I'Oficina del Pla és el mateix responsable dels Serveis d'Urbanisme
municipals i tretze responsables técnics municipals intervenen com a assessors en
la redaccié, a part de quatre consellers exteriors. I el Pla es nodreix tambe del
bagatge del Servei d'Urbanisme, en particular, el Pla d’Aparcaments Urbans
Municipals (aprovat I'any 1992), del Pla de Gasolineres en la zona urbana (aprovat
l'any 1993), del Pla Especial dels Espais Liiures de Lleida, redactat, en conveni amb
la Demarcacié de Lieida del Col-legi Oficial d’Arquitectes de Catalunya (1994), del
Programa ARI pel Centre Historic de Lleida (1994), i del Pia Especial del Turd de la
Seu Vella (1996).

Pluridisciplinarietat i rigor técnic. La diversitat d’agents i materies que
intervenen en la construccié urbana obliguen a la pluridisciplinarietat técnica i a la
diversitat de competéncies, que han guiat la composicio de I'Oficina i els consells
assessors, aixi com els contactes i encarrecs técnics exteriors. De la mateixa
manera, el nou Pla no podia defugir les modernes técniques informatiques, que han
implicat un gran esforg de confecci6 de cartografia digital i I'elaboracié d'un Sistema
d'Informacié Geografic; perd permeten un sait decisiu en la qualitat técnica del Pla i
la seva gestio.

2. LES LINIES ESTRATEGIQUES DEL NOU PLA GENERAL DE LLEIDA 2015

El marc estratégic del Pla sén les cinc directrius recoliides en I|'Avang de
planejament:

La capitalitat. La ciutat de Lleida i els pobles de I'entorn formen, segons el Pla
Territorial General de Catalunya (PTGC), un "Sistema urba de reequilibri territorial”
dins el qual la ciutat es fixa la fita de creixement residencial maxim de 144.263

habitants per & I'any 2015. Sobre aquesta base del PTGC es modula la politica de
sol del Pla | la necessitat d'impulsar la base productiva de la ciutat, amb una bona

ﬁ]e:/‘/’F:\Dopcc\O6026%20PMU4%20Lleida\Altres\]nfo%?.Oinlemet\PLA%ZOGENER... 13/03/2006



oferta de sdl industrial, terciari o logistic, i els serveis i equipaments de |itat;
tot aixd sense deixar de banda les grans infrastructures: projecte de /d"alta
velocitat, aeroport, noves autopistes i autovies, telecomunicacions. | £ —
| -~
La territorialitat o la ciutat real. El model urbanistic de Lleida-ciutat ha estat \
pensat sobre la base de la seva realitat funcional actual; l'anomenada "Giutat-
Regié" o "Sistema Urba" (PTGC). /

L\__F_ .
La ciutat real del Pla General de Lleida 2015 es formada per Lleida i els pobles del
seu entorn, que s'han de repartir el creixement residencial futur en un hipotetic
70% i 30%, respectivament. Les necessitats generals de Lleida s'ajusten a les de la
ciutat real i determinats temes com labocador i el tractament de residus, el
subministrament de l'aigua potable, la xarxa de camins o el tractament de les
aiglies residuals (urbanes i de caracter agropecuari) i diversos aspectes
mediambientals es troben ja a I'ordre del dia d'aquesta "ciutat real”.

La urbanitzacié. La millora de les condicions de vida de la poblacid té una
dimensid urbana clara, que es trasllada en el disseny de |'espai urba com a escenari
de civisme. D’entrada, la ciutat adopta un "model peatonal®, atés que cap zona
urbana o urbanitzable no se situa a una distancia superior a 1,5 km o quinze minuts
del centre de serveis urbans. L'aplicacio del Pla d'Accessibilitat a les vies urbanes i
la transformacié dels principals carrers de la ciutat en "eixos civics”, a part de
I'extensio del carril-bici i dels transport public, integren una opcié global a favor de
la moderacié del transit urba i d'una mobilitat sostenible. Units a les millores de
I'equipament public han de procurar una millora sensible de la qualitat de vida
urbana.

Sostenibilitat. A part de l'adopcié d'una escala "peatonal" de ciutat, que ha de
minimitzar els consums energétics del sistema, es profunditza en la proteccié
mediambiental i la sostenibilitat

urbana. L'ordenacié parteix dels aspectes edafologics, i de I'edificacio, aixi com de
les compatibilitats de les activitats i funcions de base urbana. I es defineixen i
protegeixen els sistemes hidrografics naturals, les xarxes de reg (séquies i bassals)
i de desguas (clamors), els camins rurals, els marges, els turons, els boscos o
arbredes i els erms, aixi com els espais d’interés natural o els parcs territorials, els
"corredors ecoldgics" i els "reservoris naturals"”.

Continuitat del model urbanistic del Pla General de 1979. Ei concepte de
continuitat del model urbanistic del PGM de 1979 s'entén com el manteniment
global de I'estructura urbana en la ciutat consolidada. També suposa la normalitat
en el procés de revisid del pla, que s'explicita en la forma de ciutat, en la seva
zonificacié i en la normativa que la desenvolupa i en la integracié del planejament
de segona escala (plans especials o plans parcials) aprovat i en procés d'execucio.

3. EL MODEL URBANISTIC I L'ESTRUCTURA URBANA

El nou Pla General de Lleida 2015 segueix un model urbanistic complex, que
orienta el desenvolupament de la ciutat preexistent cap a una ciutat meés civica dins
d’un territori sostenible, fruit de les noves directrius estratégiques.

Pel que fa a l'estructura urbana de la ciutat, s’ha dissenyat en base al seu model

file://F \Dopec\06026%20PMU4%20L leida\Altres\Info%20internet\PLA%20GENER...  13/03/2006
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"doble": una malla reticular al sud, orientada per I'eix de la carretera N-1I, Jung
forma en malla radial al nord, sobre els eixos vials de la CN-230 1 la, Cf‘r.r' 240\ VAR
Aquestes dues xarxes queden connectades i travades unitariament pel snsﬁ;a A8
ponts, sobre la barrera natural del riu Segre en el seu tram urba, Els elements )
fonamentals de disseny s6n la xarxa de vialitat combinada amb la. zonlﬂ.cacm\
urbanistica (usos, densitats i tipus de sols del PGM), i molt espeualment el Sistema
d‘Espais Lliures, amb els verds lineals i els "eixos civics i d' accessubal;tat '

t\_._"/
Amb referéncia als sistemes d'espais lliures i zones verdes i al sistema
d'equipaments s’ha configurat un model integrat. En els espais lliures i zones
verdes la trama formada pel conjunt d'elements urbans (parcs urbans, zones
verdes, places, jardins...) o territorials (espais PEIN, turons, rius...) és
“requalificada” i s'estableix una relacié entre tots ells, amb la projeccité d’'una xarxa
de connexid: corredors naturals o ecoldgics, espais de contacte ciutat-horta i eixos
civics urbans.

\pﬁ Els equipaments i elements de serveis publics també s’entenen com una trama
"focalitzada", en la qual el conjunt d'elements es projecta més coherentment i

\& recolza en un grau de concentracié i d’'ordenacié més gran a partir de set ' 'nodes";
\/0\0’ tres sobre l'eix de la malla de la Ctra. N-II, (Campus de Cappont i la Bordeta-
Canal), i dos sobre eis punts focals del model radial del nord (Ctra. d'Osca

Montserrat i Gualda-Marimunt).

La forma fisica del model urbanistic de la ciutat es completa amb la definicié d’unes
"traces", amb la definicid de les "vistes" i les "ombres" del Turé de la Seu Vella per
a la proteccid de les visuals de la imatge simbodlica i historica de la Ciutat. També
s'introdueixen els referents arqueologics i patrimonials (arqmtectomcs i
historicoartistics) potenciadors del teixit urba i normes especifiques de proteccié del
paisatge urba i I'estetica (Carta del Color).

En aquest sentit, es pot definir el model urbanistic del nou Pla General de Lleida,
com a model urbanistic dual (radial per eixos al nord, i de malla orientada al sud),
amb una estructura integrada per dues trames (una requalificada i I'altra focalitzada
pels espais lliures, les zones verdes i els equipaments, respectivament), a meés de
les referéncies simboliques, constituides per la imatge de la Seu Vella i la proteccio
del paisatge urba, I'estética i els elements patrimonials.

4. LES PRINCIPALS PROPOSTES D'ORDENACIO

1. El Centre Historic. La ciutat disposa ja dels instruments urbanistics
d'ordenacié de l'area central i historica de la ciutat, i el Pla refon el
planejament vigent en el Centre Historic i hi incorpora, noves arees de
remodelaci6. E! Pla Especial del Turé es manté. El Pla incideix en particular
en:

1. La refosa de la normativa i de les figures de gesti6 basiques del Pla i del
Programa ARI.

2. La refosa del contingut del Cataleg d’elements que s’han de protegiri la
seva adequacio a la Llei 3/1993 de Proteccio del Patrimoni Cultural
Catala.

3. La connexid dels tragats per a vianants i d’accessibilitat del Turé amb el
circuit d'eixos civics i recorreguts d'espais lliures del Pla.

4. La proteccié a través de la normativa del Pla General de les visuals
urbanes de Lleida i en especial les que fan referéncia a la Seu Vella i al

file://F:\Dopeci06026%20PMU4%20Lleida\Altres\Info%20internet\PLA%20GENER... 13/03/2006
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Turd. '
5. El reforcament de les propostes d'accessibilitat i dorganitzacio de - /| /
I'aparcament en I'ambit del Centre Historic i el Turo de la Seu Vglla,/”

/ e
2. L'Eix del Riu Segre.L'ambit del riu s'entén com un conjunt d'esba'rs/ﬂ’é A /
gran valor natural i huma, articulats al voltant de l'aigua, que constjtdeixen el /
corredor natural més important del territori ponenti. Es planteja el seu
tractament global a través d'un Pla Especial, en el qual ey conformi el
tractament unitari i es concretin les pautes per als espais ben di[g{_eﬂciats gue
integren el corredor al llarg del seu tragat de nord a sud:

= El Parc de Grenyana, com a espai d'esbarjo i eure col-lectiu relacionat
amb l'ermita de Grenyana.

e La Mitjana, com a espai d'interes natural que compagina la conservacio
amb activitats didactiques i de passeig.

» El Parc del Segre, com a tram urba de passeig.

= E| Parc Fluvial situat en el meandre de Rufea-Butsénit com a espai per
desenvolupar les activitats esportives i ludiques al voltant de I'aigua.

» El Parc de Rufea, com a espai d'interés educatiu i experimental, a
I'antiga granja militar.

= El Parc de Butsénit, com a espai d’esbarjo relacionat amb l'ermita de
Butsenit.

3. L'ordenacié de I'Eix Ferroviari. El desembre de 1995 s'estableix el
Conveni Renfe-Paeria

Per a l'ordenacié urbanistica de I'actual Estacié Renfe de Lleida i els
terrenys adjacents a través d'un "Pla Director". En la perspectiva
d'implantacié de l'alta velocitat ferroviaria aquest Pla ha de segellar la
desaparicio de I'estacié com a barrera urbana per esdevenir un nou
espai de centralitat dins la ciutat. Es preveu el pas inicial del TGV per
I'actual estacié de RENFE, perd també es preveu la construccio d'una
variant ferroviaria, de manera que el Pla estableix una reserva de sol
per a la possible implantacié d'una futura nova estaci6 a Gardeny-

Rufea.

4. El Turé6 de Gardeny. La transformacié d'usos del Turé a causa del
tancament de les casernes Militars haura de permetre |a implantacioé de noves
activitats i la seva reconversi6é urbana, amb les directrius explicites de:

= Recuperacio per a la ciutat d'un parc urba dins del sistema d’espais
lliures.

= Incorporacié a la ciutat i recuperacio del monument del Castell deis
Templers.

= Creacié d'arees de noves tecnologies, viver d'empreses i/o
desenvolupament de serveis relacionats amb el medi ambient
compatibles amb una urbanitzacié de gualitat.

» Destinar espais a instituts de recerca o d'investigacio lligats al sector
agroalimentari, a la Universitat i a activitats complementaries de la Fira
de Lleida.

= Recuperacié dels espais i de les instal-lacions esportives existents i
d‘una part dels emplagaments militars (sales,residéncia,...) en funcié
del Pla Director.

= Configuracié de I'heliport, amb una gran area d’aparcament, i deis nous

accessos.
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R )
5. Ordenaci6 de I'Eix de Barcelona. Com a conseqléncia de la impial}tfécilb /
de noves variants viaries, 'actual tracat de la CN-II o carretera de Bagcelona, |
en el pas per la ciutat es converteix en un area de renovacié urbana’ El Pla-t
el seu desenvolupament a través dels plans de segona escala perseg(ue;lx:c_a;?
a objectiu principal la millora de les condicions urbanistiques. i“la seva !
conversié en una nova avinguda urbana, amb qualitat d/'eiﬁ civic, tot
recuperant també la seva condicié6 de nexe entre barris i secfors residencials
de la ciutat. Al mateix temps es planteja l|'articulacié defs diversos usos
actuals i la projeccié de la seva potencialitat terciaria. Els 3 km que hi ha
entre la "Rotonda" i el Campus Universitari, fins a la minivariant Industrial -
Crtra. de Balaguer, tindran funcions: universitaries, residencials, comercials,
terciaries, logistiques i d’equipament.

5. ORDENACIO DE L'ESPAI PUBLIC, ELS "SISTEMES"

El Pla General constitueix el marc per excel-léncia de la intervencio publica en la
ciutat i aquesta intervencié es concreta de manera especial en el disseny de l'espai
public de la ciutat. El Pla General de Lleida 2015 posa la seva atencio en la millora
dels elements constitutius d’aquest espai public, representants en el planejament
pel anomenats ‘“sistemes". En aquest sentit s'introdueixen  noves
conceptualitzacions de "sistemes", nou redimensionaments i noves ordenacions
sobre els sistemes previstos en el PGM 1979 que busquen una millora substancial
de la qualitat de vida urbana.

El Pla preveu set sistemes convencionals dins els quals s'introdueixen
subdivisions que han de permetre un tractament més ajustat de I’'espai public:

O Sistema hidrografic (H)

O Sistema d‘infrastructures (IN)

O Sistema ferroviari (F)

O Sistema d’equipaments Equipament comunitari (EC)
Equipament dotacional (ED)
Equipament-aparcament (EA)

O Sistema viari Viari basic (VB)
D'eixos civics i d‘accessibilitat (VC)
Camins rurals (VR)

O Sistema d'espais lliures Zones verdes o jardins (VJ)
Verds urbans o places {(VU)
Verds privats (VP)
Verds esportius (VE)
Espais lliures lineals (VL)

O Sistema de parcs Parcs d’interés natural (PN)

Parcs territorials (PT)
Parcs urbans (PU)

D'acord amb les reflexions prévies del Pla d’Espais Lliures es delimiten les seves
diferents tipologies d'aquests i s‘assenyalen els elements minims d’ordenacié que
s'han d’aconseguir, tot contemplant la dimensié publica de determinats espais
lliures situats en propietats privades. D'altra part, els "parcs” es diferencien dels
espais lliures com a peces més importants i substantives dins les quals s'ha de
diferenciar, encara, la vocaci6é natural i de protecci6, de la vocaci6 de lleure public i
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de la situacié urbana., A )

L L
En el sistema viari esdevé decisiva la incorporacié de les proposf(as fél I?_ia'_z'-
d’Accessibilitat i la introduccié dels Eixos Civics, que s'han de desen o!_upa‘? . 7
través d'un Pla Director, que han de donar al vianant el paper que li corréspon/ded  /
protagonista de la ciutat i han d'estimular, també, les multiples funclens urbanes
del "carrer". De la mateixa manera, els camins rurals mereixeri una- atencio
especial com a "carrers" d’un medi habitat, productiu i de qualitats@tl.wé'is com és
I'Horta de Lleida, i hauran de ser objecte d’un altre Pia Director. ~

El conjunt, I'espai lliure i els parcs sumen 446,22 hectarees en el sol urba i
urbanitzable, superficie que multiplica practicament per quatre les previsions
efectuades en el PGM anterior de 1979. En resultat un estandard de 21,04 m2 per
habitant. L’estandard del PGM de 1979 era de 5 m2.

Pel que fa als equipaments, la suma total arriba a les 324,68 hectarees, gairebé el
doble del PGM 1979. L'estandard resultant és de 13,26 m2 per habitant.
L'estandard del PGM del 1979 era de 7 m2.

El "sistema" d’equipaments introdueix, en tot cas, les figures dels equipaments
dotacionals i I'aparcament que contemplen titularitats i iniciatives privades cada cop
més importants a la frontera dels "equipaments comunitaris” convencionals i d’allo
que es considera com a servei plblic. Activitats i/o titularitats privades tenen,
altrament, una preséncia per apreciar i valorar en l'espai public, de manera que es
contemplen nous sistemes com els "verds urbans" o els "verds esportius”.

6. TIPUS I CONDICIONS DE L'EDIFICACIO

En la mesura que les cases imprimeixen caracter a I'espai public urba i en la mesura
que I'administracié ha de vetllar per la gualitat general de I'habitatge, V'ordenacid de
I'edificacié de les arees residencials constitueix una de les aportacions principals del
Pla General de Lleida 2015. Referent a aixd, el Pla recull la diversitat tipologica
normal resultant d’una ciutat formada a través de diverses etapes historiques i on
s’han d’acollir i integrar noves demandes residencials.

1. Edificacié tancada o segons alineacié del vial.
2. Edificacio en linia.

3. Edificacio reculada.

4, Edificacié aillada sobre parcel-la.

5. Edificacio en filera.

6. Edificacio oberta o en bioc.

Pel que fa a la tipologia caracteristica de I'eixample, al costat de I'edificacié entre
mitgeres al llarg del front continu d'un vial que déna I'edificaci6 tancada o segons
alineacié del vial, es preveu l'edificacié en linia, que recull situacions puntuals en les
quals la unitat d'una illa es veu alterada per la preséncia d'elements, com ara un
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’..

equipaments. En relacié a les noves demandes d’habitatge unifamiliar a I"ﬂ’EH d::
I'edificacio aillada sobre parcel-la es preveu l'edificacio en filera.

Cada una d'aquestes tipologies déna origen a unes condicions dedxflcacyé
especifiques que seran modulades en laphcacuo a les diverses zenes, “del™
planejament. Aquestes condicions de l'edificacié sén en essencia aquelles gque es
recollien ja en el PGM de 1979, amb petites correccions per clarificaf-ne |'aplicacid.
Aixi, la regulacié de l'edificacié se centra en el nombre de planteg, enAes quals es
concreten les criteris per a cada zona, i a partir d'aquestes es—determinen les
alcaries, amb algunes excepcions puntuals.

Niumero de plantes Alcada maxima normal Algada maxima amb altell
(m) (m)

Planta baixa 3,5 no altell
Planta baixa + 1 planta pis 6,5 no aitell
Planta baixa + 2 plantes pis 9,5 no altell
Planta baixa + 3 plantes pis 12,5 no altell
Planta baixa + 4 plantes pis 15,5 no altell
Planta baixa + 5 plantes pis 18,5 no altell
Planta baixa + 6 plantes pis 21,0 22,5
Planta baixa + 7 plantes pis 24,0 25,4
Pianta baixa + 8 plantes pis 27,0 28,2

La problematica especifica dels baixos urbans, orientats cap a una funcié comercial
que supera la demanda real, porta a un replantejament del seu us i s'introdueix la
possibilitat d’Gs com a habitatge. En la mateixa linia es restringeix la construccié

d’altells.

7.LA REGULACIO DELS USOS I L'ACTIVITAT ECONOMICA

L'atribucid d'usos a les diverses arees del territori urba i municipal reforga
I'ordenacié fisica de la ciutat i ha de servir per al seu desenvolupament harmonic.
En la mesura que representa un element de regulacié de I'activitat constructora. El
Pla opta per una definicié clara i exhaustiva de la tipologia dels usos i per una
atribucié també precisa i sistematica als diferents sistemes i zones urbanistiques.

En conjunt es delimiten nou usos generals que es defineixen a través d'uns usos
detallats als quals es fa obligatori de referir-s'hi per precisar la vocacié de
determinades zones o sistemes. Al costat de les tipologies convencionals
s’introdueixen els usos logistics, els mediambientals i els usos de tipus especial, que
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contemplen noves funcions de I'espai.

1. Residencial

2. Comercial

3. Terciari
4, Industrial e
5. Logistic

6. Equipament comunitari
7. Agrari tipus especial

8. Tipus especial

9, Mediambiental

La definicid dels usos serveix, d’entrada, per marcar la vocacié de cada zona urbana
i, en aquest sentit, es parla en algun moment d’usos generals. Les determinacions
normatives assenyalen, concretament, aquells usos que s6n permesos a cada zona
i els que no ho son, els anomenats incompatibles, que impliquen la denegacié de
I'autoritzacié de construccid. Determinats usos s’assenyalen com a condicionats a
I'acompliment dels requisits que s’especifiquen en la normativa.

En la definici6 detallada dels usos s’estableix una relacié amb [Iactivitat
econdmica, s'aproximen els usos a la tipologia CNAE oficial d'activitats i la regulacié
zona dels usos esdevé una condici6 per a l'accés a la "llicéncia d’activitat
economica”.

D’altra banda, I’ "activitat" és l'objecte d'atencié especifica a través de la tipificacid
dels usos industrials segons la definicio d’ "activitats classificades”, a les quals
s'incorporen criteris simples de superficie ocupada per determinar el nivell
d'impacte, L'annex 3 de les Normes de Planejament desenvolupa la tipologia
d’activitats CNAE amb la qualificacid d’activitat innocua o "classificada™ i el nivell
d’incidéncia, que han de servir per a I'atorgament de la "llicéncia d’activitat”.

En la linia anterior, el Pla incorpora també les ordenances municipals referides a
Iactivitat. La incorporacié d‘aquestes ordenances, la tipificacio de les activitats
classificades i altres "proteccions” concretes desenvolupades per la normativa
constitueixen un aspecte indefugible de la preservacié del mediambient i de la
qualitat de vida urbanes.

8. LA ZONIFICACIO DEL SOL URBA I URBANITZABLE.

En el sol urba la zonificacié segueix els criteris i el limits establerts en el PGM 1979.
En aquesta zonificaci6é s'introdueixen alguns elements de simplificacio i s'incorporen
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alguns plans parcials, de manera gue el sol urba apareix dividit en. onze,grans | -~
tipologies que, per la seva banda, se subdivideixen i donen un total de trenge;,--"*;
zones. '

O Centre urba Centre historic (1H)
Centre comercial (1C)
Renovacio urbana (1R)

O Eixample Eixample residencial (2R)
Edificacié oberta (2E)

O Eixample nou Urbana residencial (3A)}
Edificacid suburbana (3B)

O D'ordenacié urbana Unifamiliar (4A)
Volumétrica (4B)
Concentrada (4C)
Especifica (4D)
General (4E)

O Habitatge unifamiliar Afhiat (5A)
Tipus 1 (5B)
Tipus 2 (5C)
Tipus 3 (5D)

O Industrial Industial urbana (6A)
Poligon industrial (6B)

O De planejament aprovat (7A)

O Remodelacié Remodelacié urbana (8U)
Activitat terciaria (8T)
Remodelaclé industrial (8R)

O D'ordenacid especial Tipus 1 (9A)
Tipus 2 (9B)
Tipus 3 (9C)
O Continua i rehabilitacid D'edificacié continua 1 (10E)

D'edificacié continua 2 (10T)
Rehabilitacié urbana (10V)

O Nuclis urbans D'ediﬁcacié aillada (11A)
D'edificacié continua (11C)

O Urbanitzacid residencial Tipus 1 (12A)
Tipus 2 (12B)
Tipus 3 (12C)

O D'urbanitzacié industrial (13A)
O D'urbanitzacié unifamiliar (14A)

O D’activitats econdmiques Terciaries (15T)
Logistiques (15L)

Les ultimes tipologies fan referéncia al sol urbanitzable. En el sol urbanitzable
residenclal la zonificacié s'estableix a partir de la determinacié de tres densitats
brutes:

o Quinze habitatges per hectarea, que es refereix a les zones d’habitatge
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unifamitiar (12C).

de densitat mitjana (12B). = \

o Cinquanta-cinc habitatges per hectarea, que fa referéncia a les z:pﬁés de rpé's

elevada densitat (12A). / /
Pel que fa al sd! urbanitzable d’activitat la seva tipificacio preégon‘é punt de

referéncia el tipus d’activitat o Us que es preveu per aguestes zones. En aquest cas,
la diferéncia s'estableix entre activitats industrials, logistiques i terciaries.

9. EL DESENVOLUPAMENT DEL SOL URBA I URBANITZABLE.

Plans especials de reforma interior en sol urba. Per al desenvolupament de les
determinacions d‘ordenacié del Pla General en sol urba es preveu la redaccio i el
desenvolupament dels segiients Plans Especials: PERI de la zona de remodelacid de
Cappont, PERI de la zona de remodelacié de Balafia, PERI de reforma de l'antiga

Cros i Pla Especial de la minivariant industrial, i per dltim el Pla Especial de I'Estacio
de RENFE.

Plans Parcials d’ordenacié del sol urbanitzable. Per al desenvolupament de les
determinacions d’ordenaci6 del Pla General en sol urbanitzable es preveu la redaccid
i el desenvolupament dels segiients Plans Parcials:

h Pla Parcial Hectiarees Habitatges/Ha Habitatges Tipus Zonificacio
1 Raimat 6.79 15 102 Res 12C
2 Ciutat Jardi Sud 55,96 15 839 Res. 2C
3 Creu del Batlie 3,96 0 Activ, 7A
4 Seca de Sant Pere 9,44 55 519 Res. 12A
5 Canal de Serds-Copa d'Or 44,00 45 1980 Res. 12B
6 Canal de Seros-Aubarés 23,25 45 1046 Res 128
7 Llivia oest 5,28 15 79 Res. 12C
8 Eix de Barcelona- Picos 27,08 0 Activ. 157
9 Eix de Barcelona-Canal 25,85 0 Activ. 157
10 Bdviles Bordeta 1 20,00 15 350 Res. 12C
11 Carretera de Tarragona 3,81 0 Activ, 15L
12 Magraners 20,42 45 919 Res. 12B
13 Pardinyes 10,99 55 604 Res. 124
14 Balafia - 11 de Setembre 26,59 15 399 Res. 12C
15 Boviles Bordeta 3 8,33 15 125 Res. 12C
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16 Ciutat Jardi nord 19,46 15 292 Res

17 Rufea Segre 43,83 0 Activ

18 Balafia Montcada 32,71 15 491 Res.

19 Balafia nord 62,93 55 3461 Res.

20 Pardinyes Corbins 14,97 55 823 Res. _

21 Bordeta sud 12,00 45 540 Res. ,

22 Llivia nord 7,16 15 107 Res./ __/’iZC
23 Pont de Pardinyes 13,35 0 Activ. 150
24 Boviles Bordeta 2 21,24 45 319 Res. 12C
25 Quatre Pilans 51,04 S5 2807 Res. 12A
26 Bbviles- Magraners 58,53 15 878 Res, i12C
27 Carretera de Barcelona 36,35 0 Activ. 13A
28 Torre - Ribera 96,70 0 Activ. 15L
29 Sucs nord 11,88 15 178 Res. 12C
30 Sucs sud 7,22 15 108 Res. 12C
Total sectors residencials(R) 530,19 16966

Total sectors d activitat (A) 280,93

Els primers Plans Parcials estan inclosos en els dos quadriennis del Programa d’Actuacié (1998-2005)

10. LA ZONIFICACIO DEL SOL RURAL (NO URBANITZABLE).

El Pla General de Lleida ha fe Vesforc de destriar, d'un territori rural aparentment
homogeni, les caracteristiques que determinen diferéncies territorials:

o L'aptitud per a I'is agricola, que és especiaiment favorable a les primeres
terrasses fluvials.

o La proximitat al riu com a eix vertebrador del territori i corredor fluvial.

o La preséncia d’espais naturals singulars, I'estructura i grandaria de la
parcel-laci6 de les finques agricoles, amb grans diferéncies entre I'horta i els
plans de Sucs i Raimat.

o La dinamica agronomica.

o La implantacié d’usos i activitats urbanes, molt més intenses en els ambits
més propers a la ciutat i en els eixos de comunicacio.
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2z uig
Zonificacié Superficie % superficie rd \

Ciau (ha) municipal
Zona de proteccio agricola R1 1.634 8
Zona agricola de regs antics R2 9.697 "'56/ P /
Zona agricola de nous regs R3 4.850 23 . ,-/
Zona agricola de secans R4 294 ('i//.»"”}
Arees d‘interés natural AIN 921 “
Altres (sol urba, urbanitzable i sistemes) 3,775 1B
Total municipal 21.171 100

Aquesta diferenciacié en zones ha estat la base de la proposta de mesures per
potenciar els aspectes positius, i ha reconduit aguells usos i activitats que influeixen
negativament sobre les funcions basiques del territori: la funcid productiva,
I'ambiental, la cultural i la lidica.

Les propostes d’ordenacio de les zones tenen com a objectiu preservar i millorar
I'explotacié agraria, sobretot en aquells sols d'una qualitat edafoldgica més gran,
per tal de mantenir la capacitat productiva del territori. Concretament, a la zona de
proteccié agricola, el 56% dels sols sén d'excel-lent o de bona aptitud per a I'Us
agricola.

També cal tenir present que el manteniment i la millora del territori no és possible
sense tenir en compte les persones que hi viuen i treballen. La millora de les
condicions de vida i treball s'aborda des del Pla, que proposa solucions per
millorar I‘accessibilitat, les condicions de construccié dels habitatges familiars rurals
(tres unitats) i les previsions d’equipament i I'atencio de I'entorn.

Per (ltim, es proposa la proteccié dels espais i elements patrimonials meés
remarcables o que defineixen l‘aspecte global del territori. Aixi, la qualificacio
d'arees d'interés natural i la de sistemes d’espais lliures territorials (parcs d'interés
natural i parcs territorials) es planteja d'assegurar el manteniment de |'estabilitat
dels sistemes naturals, la conservacié de la diversitat bioldgica, configurar les
corredors ecolodgics i prevenir els processos de degradacié ambiental que es donen
en el territori. També es preserven les arees d’interés arqueologic, amb la
qualificacié de proteccié arqueoldgica, i els elements d’interés historic, artistic i
arquitectonic, mitjangant la seva inclusié en el Cataleg.

11. EL SISTEMA DE PARCS EN SOL RURAL.

Els sistema de parcs en sol rural que proposa el Pla General de Lleida s'estructura
amb la voluntat de potenciar aquells espais del territori que destaquen per les seves
condicions ecologiques i per les possibilitats d'Us social lligades al lleure i a V'esport
en un entorn d‘alt valor paisatgistic i natural. Segons sigui la seva vocacio principal
per a us de conservacid o per a us de lleure, es diferencien en parcs d'interés
natural i parcs territorials.

Els parcs d’interés natural son aquelles 3rees del municipi incloses total o
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parcialment al Pla d'Espais d’Interés Natural (PEIN) i aquelles que per les sg,véé \\\
condicions ecologiques, s’hauria de promoure que també hi estiguessin inglﬂses, \
com és el cas de la Mitjana. Aquests Parcs formen part de la xarx:&espais

dinterés natural de Catalunya i contribueixen a la proteccié dels ecosistefmes mes /
representatius del pais. Sumen 744 hectarees, un 3.5 % del territori: ey A

o PIN Mas de Melons / /S

"
/
o PIN Alfés '

o PIN La Mitjana

Els parcs territorials sén espais del territori que destaguen per les seves
condicions mediambientals, paisatgistiques i de localitzacio significativa en la
geomorfologia i paisatge del territori. L'ordenaci6 d'aquests parcs es realitza amb
['objectiu principal de potenciar les activitats de lleure i esport que es realitzen en el
territori (passeig, piraglisme, pesca, observacid de la natura, lleure, bicicleta) i fer-
les compatibles amb la proteccid i millora de les condicions naturals i paisatgistiques
de l'espai (millora de les masses forestals, recuperacio de zones humides, proteccio
davant I'erosid). Sumen 501 hectarees, un 2,5 % del territori:

¢ PT Les Basses

o PT La Cerdera

o PT Eis Boscos de Raimat
o PT Grenyana — Segre

o PT Parc Fluvial

o PT Parc de Rufea

o PT Parc de Butsenit
12. LA PROTECCI() DEL PATRIMONI CULTURAL

El Pla General de Lleida desenvolupa el concepte de proteccié del patrimoeni des
d’un punt de vista integral. Per tant, considera el patrimoni arqueologic,
historicoartistic, arquitectonic, del paisatge urba i del medi ambient, és a dir,
d’aquells ambits de la ciutat i del territor| que formen part del patrimoni col-lectiu,
amb l'objectiu de conservar-lo i revalorar-lo.

El desplegament de la proteccio del patrimoni cultural es realitza sobre la base de
les determinacions de la Llei 9/93, de Proteccié del Patrimoni Cultural Catala i del
Cataleg i Pla Especial de Proteccié aprovat l'any 1982, que regula les intervencions
sobre els elements catalogats.

Concretament, es regula la proteccio, conservacid, investigacié i gestio del
patrimoni arqueolodgic sobre la base de

o La delimitacié de les arees de proteccié arqueolodgica A i B, a I'efecte de
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tutelar la zona urbana.

o L'establiment dels procediments de tutela mitjangant la determinaci6 de / L,.fﬂ
nivells de proteccio arqueoldgica: nivell 1 per als béns arqueologics cata@_t_g 7\
(Bens Culturals d'Interés Local) i nivell de proteccid arqueoldgica 2 ( per —7
aquells béns que no estan inclosos en qualsevol d'aguestes categori;sa/

Respecte als elements d'interés historicoartistic i arquitectonic inclosgs al Cataleg,
s'estableixen categories de proteccié que regulen la proteccio de fdgané€s, volums,
formalitzacié arquitectonica, material, textura i cromatisme i estructuracio
funcional, per als bens catalogats com a Elements d'interés historicoartistic i
arquitectonic i el procediment d’elaboracié de fons documentals i de referéncia de
catalogacié per als Elements inventariats. Per als Béns Culturals d'Interés Nacional
declarats o els que es proposin, es tindran en compte les mesures de proteccid
establertes per la llei 9/93.

Aquest Pla va més enllad de la proteccié del paisatge urba a través d'elements i
considera també la proteccié del paisatge urba en el seu conjunt i regula:

o L'obligatorietat de la conservaci6 d'espais, edificis i solars.

@]

Les condicions de seguretat, la salubritat i 'ornat.

O

La proteccid de visuals sobre el Turé de la Seu.

La publicitat de les obres i la instal-lacié d’elements en l'espai public.

O

L'establiment de la Carta de Color del Centre Historic.

O

La proteccié del patrimoni també considera el patrimoni natural i el medi
ambient i proposa criteris i actuacions concretes per la seva conservacio, tant des
del punt de vista de proteccié del medi ambient, amb mesures de proteccié de les
aigiies, de V'atmosfera, davant del soroll i les vibracions, de la biodiversitat, com
d'actuacions concretes de desenvolupament dels corredors ecologics i de les
actuacions sobre els reservoris naturals i les arees d‘intervencié ambiental.

13. LA PROGRAMACIO D’ACTUACIONS I EL MARC ECONOMIC DEL NOU PLA.

La demanda de sol edificable a la ciutat es troba, almenys, coberta en el primer
quadrienni 1998-2001 de vigencia del Pla per les disponibilitats existents en el sol
urba i per les derivades dels plans parcials de les arees residencials, actualment en
fase de desenvolupament, a més del sol industrial urbanitzat disponible. El primer
quadrienni del Pla sera, doncs, el de preparaci6 dels plans parcials que hauran de
desenvolupar el "sél urbanitzable programat” del Pla i hauran de ser duts a la
practica en el segon quadrienni 2002-2005 de vigéncia del Pla. Aquests plans
sumen en total 90,7 hectarees de sol industrial i 231,05 de sol residencial, la qual
cosa representa un potencial de 6.962 habitatges (vegeu l'apartat 9).

La inversié que implica la urbanitzacié de nou sol urbanitzable, que ha de
repercutir basicament en els particulars, representa només una petita part de la
inversié que hauria de moure el desenvolupament del Pla en els seus dos primers
quadriennis, que es calcula en un total de 49.477 milions de PTA per al 1998-2005.
L‘execucid de noves infrastructures viaries i la realitzacido de grans equipaments,
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assumits directament per les diverses administracions publiques, drena la part mes
significativa de la inversié. Darrere seu, les operacions de reforma interior de laé'v:\"'
ciutat, al costat del desenvolupament del sol programat constitueixen lgs alkres !
partides destacades de la inversid.

Linies d’actuaci6é programades, 1998-2005 Miler§6; PT}//
Completar la urbanitzacié en el sol urba /991 807"
Operacions generals de reforma interior éﬁ.ﬁé‘!ﬁl
Condicionaments i reformes en els eixos urbans 1304400
Operacions generals de millora de I'espai ptiblic 915333
Implantacié de nous eixos urbans 2922067
Noves infrastructures viaries generals 12764500
Noves infrastructures d’abastament d‘aigua | ambientals 1549200
Sistema de parcs urbans 1360279
Nous equipaments d’ambit general 12622500
Desenvolupament del SUP residencial 6646970
Desenvolupament del SUP per activitat 907000
Plans Parcials en desenvolupament 1508481
Patrimoni municipal del so! 918010
Total 49477407

En conjunt el programa d‘actuacions representa una inversid municipal de 1.431
milions de pessetes anuals durant el periode considerat. Tal com detalla I'estudi
economicofinancer del Pla, aquesta inversio resulta plenament assumible en el marc
de la capacitat inversora municipal, que es xifra en 2.654 milions de pessetes
anuals. El mateix estudi estableix la factibilitat i ponderacié de les inversions que
afecten les altres administracions, I'Estat, la Generalitat de Catalunya i la Diputacio
de Lleida, i els particulars.

14. LES OPERACIONS DE CENTRALITAT TERRITORIAL I URBANA.

Les propostes del Pla General parteixen d'una valoracié dels elements importants
que ha de necessitar la Lleida futura i per alguns d'aquests elements s’arriben a
preveure possibles emplagaments i, fins i tot, inversions. D'entrada, la capitalitat
territorial de Lleida se sustenta sobre el desplegament futur de grans
infrastructures, de comunicacions i altres:

o La nova linia de tren d’alta velocitat, que obre noves expectatives per a les
estacions ferroviaries.

o La variant Sud que ha de connectar els eixos d’entrada de la ciutat amb la N-
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PILA GENERAL DE LLEIDA Pagina 17 de 22

11 T Variant Nord.

o La transformacié en autovia del trajecte de la N-II entre les Alamis-ce
de Lleida. '

o Una alternativa a I'aerddrom d’Alfés amb la implantacié d'un aeroport, amb 7
capacitat comercial, a la carretera de Tarragona i un heliport al Tu;’a de // /
Gardeny. - -

,/'
o La implantaci6 de les noves xarxes digitals de telecomunica@s/RéDI que
permetran el desenvolupament dels serveis telematics. :

o La renovacié de la canonada d’abastament d’aigua de la ciutat des de la presa
de Pinyana i la nova captaci6 per al marge esquerre de la ciutat.

o La reubicacié de I'abocador i la millora del reciclatge dels residus amb serveis
de deixalleria i planta de reciclatge.

La ciutat també es planteja intervencions infrastructures dins de la ciutat que
han de millorar sensiblement el funcionament del teixit urba:

o La permeabilitzacié del riu Segre amb un nou pont a tocar el del ferrocarril,
més la passarel-la dels Camps Elisis i una nova passarel-la entre el pont de la
Universitat i el dels Intituts (Campus).

o Cobriments dels passos del ferrocarril en direcci6 a I'Estacio de la ciutat i cap
al cami de Vallcalent.

o La unié de les arees del Cami dels Frares i el Poligon del Segre amb un pont
sobre la N-II.

o El redisseny de cruilles urbanes, des de I'entrada de l'autopista a la ciutat, fins
a I'encreuament de 'avinguda de les Garrigues amb la N-II i I'avinguda de
Flix, al Moli de la Bordeta.

o Enllagos i prolongacions d'eixos urbans, com el de la carretera de Corbins amb
I'avinguda Prat de la Riba o la prolongacié de l'avinguda 11 de setembre cap a
la Mariola.

o Un nou pont de connexio entre la Bordeta i Magraners (Cami de Picos).

A part dels equipaments de barri o de proximitat, es preveuen grans equipaments
urbans, que porten aparellada I'aparicié de noves arees de centralitat urbana:

o El Museu de la Ciutat, amb seu central al castell de la Suda o a Gardeny; el
Museu d’Art, amb seu a l'edifici de la Panera, i el Museu de I'Aigua, entorn del
xalet de la Canadenca, han de desenvolupar el "Pla de Museus" de la ciutat, a
més del Museu Diocesa.

o El conjunt d'equipaments previstos a la Seu Vella, en particular un auditori-
teatre a l'aire lliure.

o Un nou Arxiu Central amb possible ubicacié a l'illa de la Maternitat i un nou
Arxiu Municipal.

o El desenvolupament de la Universitat de Lleida s'acull en el ja previst Campus
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de Cappont. e

o Un Palau Municipal d’Esports de 5.000 places per a la celebracioé de g_ran)a/
actes esportius i culturals. v ((/ 2
e

o Un nou pavelld d’hoquei sobre patins, possiblement a l'entorn del Caﬁp “,/
d’Esports.

o Un canal de piragiiisme i un canal d'aigiies braves en el futur’é_a/t;c-?ijuvial de
la ciutat (Rufea).

o La nova ubicacié del Mercat Central de Fruites i Verdures ha de servir per a
impulsar les noves arees industrials del sud-est de la ciutat (amb una reserva

de terrenys a Torre Ribera).

o Desenvolupament de centres i activitats logistiques a I'entorn de l'anterior
Mercat, a |'estacié de Vilanoveta i a les carreteres de Tarragona i Saragossa.

o Un parc urba i una area d'equipaments, completat amb vivers d’empreses,
centres tecnologics i altres serveis de suport a l'activitat universitaria, firal i
empresarial en el Turd de Gardeny.

o Desenvolupament d’activitats terciaries, hoteleres i de serveis a les empreses
en l'eix de la Carretera de Barcelona.

15. DADES QUANTITATIVES DEL PLA GENERAL DE LLEIDA 2015

1. Distribucié de la superficie del PGL 2015 en aprofitaments | grans

sistemes.
SOl urba Sol urbanitzable Total

Concepte Hectarees % Hectarees % Hectarees
Aprofitament 565,82 39,6 498,05 61,4 1063,87
Equipaments 210,95 14,7 39,02 4,8 249,97
Verds 243,12 17,0 153,29 18,9 396,41
Vials/infrastructures 410,58 28,7 121,00 14,9 531,58
Total 1430,47 100,0 811,38 100,0 2241,83

2. Potencial total d’habitatge del PGL 2015

Zona i concepte Tipologia d’habitatge Habitatges
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Habitatges en plans especials en sol urba (1) Habitatge plurifamiliar

Habitatges en les unitats d'actuacié de! sol urba (2) Habitatge piurifamiliar (80%)

Habitatges en el sdl amb planejament aprovat (3) Habitatge plurifamiliar

Habitatges en el 501 urbanitzable programat {(4) Segons els plans parcials

Habitatges en el s61 urbanitzable no programat (4) Segons els plans parcials I___lﬂﬁﬁ
Potencial total en nim. d’habitatges 2015 /" 31362

ayZ

Estimat directament dels cinc PERIS residencials en sol urba. L/
Estimat a partir de les vuitanta-dues unitats d‘actuacid, existents en el sdl urba.

Estimat a partir dels cinc plans parcials aprovats i en procés d'urbanitzacié.

Calcul detallat en funcié de 'apartat 9 (Plurifamiliar 76,7 % -Unifamiliar 23,3%}.

o<t i) ing

3. Coeficients de calcul de la poblacié i habitatge.
a) Relacié6 de l'oferta potencial d’habitatge del PGL 2015 amb la de les
poblacions veines integrants del “"sistema urba": 31362/16976= 1,85,
Distribucio percentual: Lieida=64,9%; municipis de I'entorn=35,1%.
b) Potencial de poblacié resident PGL 2015. A partir d'un coeficient d'ocupaci6
mitjd de 2,81 persones/habitatge (3,13-2,5). Poblacié potenciai=31.362
habitatges x 2,81 = 88.127.
c) Relacié del potencial de residents PGL 2015 amb la demanda potencial
derivada de les hipotesis de creixement demografic (sobre 144.263 maxim i
188.452 minim):
Coeficient maxim : 88.127 / 30.263=2,91
Coeficient minim : 88.127 / 74.452 = 1,18

Coeficient mitja : 2,04 (superior a 1,75)

4, Estandards urbanistics d’espals i serveis piiblics.

Zona verda Equipament

Sdl urbad en hectarees 243,12 210,95
S8 urbanitzable en hectirees 153,29 39,02
Total A en hectirees 396,41 249,97
Sistemes locals en hectarees (1) 49;81 74,71
Total B en hectarees 446,22 324,68
Estindard potencial en m2 / habitant (2) 30,93 2,51

Estdndard general en m2 / habitant (3) 21,04 13,26
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i o =
(1) Hipotesi d’'un 10% de zona verda i un 15% d’equipament en sol ‘'urbanftzable”
(plans parcials). Z X P4

(2) Total B sobre el potencial residencial de 144.263 habitants, maxim.

(3) Total A sobre el potencial residencial de 188.452 habitants, minim.

ANNEX

OFICINA TECNICA DEL PLA:

Visites concertades per a professionals:
Area d’Urbanisme (Ajuntament de Lleida)
C/Tallada, 32 -25002 - LLEIDA

TEL. 28 04 41

Sra. Lidia Ribes

INFORMACIO URBANISTICA:

Area d'Urbanisme (Ajuntament de Lleida)
Edifici Pal-les (Pga. Paeria, 11, 3r. pis)
25071 - LLEIDA

Tel. 70 03 75

Sra. M. José Salillas

Equip redactor

Josep M. Llop, director

Rafael Garcia Catala, director técnic
Ignasi Aldoma, gedgraf

Esther Fanlo, bidloga
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Carles Llop, arquitecte
Josep M. Puigdemasa, arquitecte

Josep M. Fargas, arquitecte

Pegor Papazian, arquitecte

Equip d’assessors (,/ 3
Jests Gutiérrez, Oficial Major

Enric Vicente, Interventor

Francesc Rosich, cap del Servei Juridic
Fernando Cequier, cap del Servei d’Enginyeria
Ezequiel Uson, cap del Servei d’Arquitectura
Santi Companys, enginyer municipal

Ferran Florensa, arquitecte municipal

Carme Casals, arquitecta municipal

German Auseré, cap de Topografia

Liuis Claverol, cap de I'Oficina del Centre Histaric
Josep Farrero, director del Control Financer
Anna Oliver, arqueologa municipal

Joan Balasch, bidleg municipal

Josep Emili Suiié, enginyer municipal

Ramon Sumalla, enginyer municipal

Ramon Morell, economista municipal

Carles Sdez, arquitecte municipal

Francesc Arola, arquitecte municipal

Joan Vilagrasa, catedratic de la Udl.

Javier Aquilué, advocat, professor de la Udl.
Nuria Rafel, arqueologa, professora de la Udl.

Joan Peman, catedratic de la Udl.
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Equip de suport

Lidia Ribes, secretaria de I'Oficina del Pla

Enar Sendrés, secretaria de I'Area d’Urbanisme

Miquel Angel Gonzalez, cap de Delineacidé d'Urbanisme (/

Xavier Corria, delineant
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Estadistica basica territorial

”“ idescat Municipis I-. =

Lleida

Poblacio (any 2005): 124.709
Superficie: 212,3 km?
Densitat de poblacié: 587,4 hab./km?

Comarca: Segria

Institut o'Esladistica de Catalunya 1



o Estadistica basica territoriat™
nidescat Mynicipis -~~~/

o r [,

Poblacié per grups d'edat [//

ﬂneru.:j\laq-ea

Edal - A
—— — S V4
) ) De 0 a 14 anys De 15 a 64 anys GaBﬁC‘ju-nm/" Torad
Lieida 2004 147 68,7 6.6 119.935
Segria 2004 14,1 67,9 18,0 176.618
Catalunya 2004 14,0 69,1 16,9 6.813.319

Fonts: Institut ' Estadistica de Catalunya
Anys disporiblas: 2004

Moviment natural de la poblacié

Naixpments, dafuncions ¢ matrimonls

- Nabemenis Defuncions N Matrimonis
Lieida 2003 1.444 1.121 686
2001 1.280 1.018 620
Segria 2003 1.952 1.798 800
2001 1.702 1.604 838
Catalunya 2003 72.980 60.076 30.853
2001 64.722 55.792 30.442
Fonts: insktut d’Estadisica de Catalunya.
Anys disponibles: del 1975 af 2003
Poblacié per relacié amb lactivitat
At
Comptada Poblacio de
ok d; toial inaciiva a part 16 anys i més
Lieida 2001 49.531 4631 54.162 40.125 0 94.287
1996 41.817 7.787 49.604 42.703 464 92.771
Segria 2001 72,948 5.854 78.800 61.342 0 140.142
1286 60.425 9.863 70.288 65.659 714 136.661
Catalunya 2001 2.815.126 318935 3.134.061 2.236.888 0 5.370.949
1096 2.204.852 527.020 2.731.672 2.359.715 24.492 5.115.879
Fonts: Ins@tul d°E ica de Ci Cers de Pohiacid 2001 Estadistica de Poblacit 1998

Anys disponibles: 1996, 2001

2 Institul Estadistica de Cataiunya



, Estadistica basica territorial-

nidescat Municipis _{~ )

\ /

{ \ /
prunt-ypany
Creixement de la poblaci6 / \
Taxes per mil habitants P /
N creament . saklp” . craiement
- naixements defuncions natural { _ rr,u,g:iﬁ'l_l ol
Liida 2001 10,1 9 1.1 (/ //’ 0.9 0.3
Segria 2001 9,4 9.8 04 31 2,7
Catalunya 2001 9,6 8,9 0,7 6.7 74
Fonts: Institut d'Esiadistica de Cataiunya.
Anys disponibles: 1986-1991, 1991-1998, 1996-2001
Nota: La taxa as refereix a ja mitjana anual dei periode quinquennal considerat.
Lloc de naixement
C:_atalunya Mateixa comarca Altra comarca Resia Estat Estranger Vool
Lleida 2001 81.211 66.264 14,947 26.254 4734 112.199
1996 81.674 66.474 15.200 28.636 1.725 112.035
Segria 2001 125.821 105.876 19.945 33.978 6.291 166.090
1896 125.135 105.367 19.768 36.249 2.307 163.691
Catalunya 2001 4.305.884 3.078.188 1.227.696 1.648.650 388.576 6.343.110
1996 4.165.361 3.063.962 1.101.399 1.752.873 171.808 6.090.040
Forts: institut d'E: ica de Catalurya. Estadistica de i 1996.
institut d'Estadi: de C: ya Cens de p i0 2001.
Anys disponibles: 1981, 1988, 1991, 1996, 2001
Nivell d'instruccio
{percentaige)
Sense Ensenyament
titulmcio Primar grau Segon grau ) umiversitarn Tolsl
Lleida 2001 12,2 25,0 46.9 16,0 100.956
1996 17.4 493 20,6 12,7 100.890
Segria 2001 12,0 26,7 47,86 13,8 149.821
1996 16.0 54,1 19,2 10,7 148.206
Catalunya 2001 13,7 26,2 47,2 12,8 5.724.420
1996 17,7 518 207 10,0 5.539.012

Fonts: Instilul CEstadistica de Calalunya Cens de Poblacio 2001.Estadistica de Pobiacit 1896
Anys disponibles: 1996, 2001

Institut ¢'Estadistica de Calakmys 3



Estadistica basica te rrito[i,al- -

[ ]
nidescat Municigis |
! = . /.' '-ll /
‘/" \ Jfl
. . ~ \
Coneixement del catala ( m
= }]
- A/
== f
"/ pobtacio de |
L'entén €l sap pariar El sap liegir El sap escriure _'N'c'. ranlén _J," 2 anys i més
Lieida 2001 96,3 813 79,2 539 /A7 109.267
1998 97,3 82,1 77.0 49,4 27 109.876
Segria 2001 97,0 83,7 80,4 83,7 3.0 161.617
1996 97,8 85,0 78,8 48,9 22 160.735
Catalunya 2001 94,5 74,5 74,3 49,8 55 6.176.751
1996 95,0 753 72,4 45,8 50 5.984.334
Fonts: instinut d'Estadistica de Catalunya. Cens de poblacio 2001.
institut d'Estadistica de Catelunya. € istica de poblacit 1998
Anys disponibles: 1981, 1986, 1991, 1996, 2001
Llars per nombre de persones
(percentatge)
Nombre de persones (dimensi6 de |a Har)
Ty 2 3 ] & E 7 8 gimés  Tolstllars
Llgida 2001 20,5 26,6 23,1 20,6 6,4 20 0,5 0,2 0,2 40.448
1996 171 258 22,7 22,1 83 2.8 09 0,3 0,2 38.206
Segria 2001 19,6 26,2 229 208 7.0 24 0,6 0.2 02 58580
1996 16,6 25,6 224 217 8,9 33 1.1 0.3 02 54922
Catalunya 2001 20,9 28,0 224 20,0 6,0 1,8 0,5 0.2 0,2 2.315.856
1996 17.3 26,6 225 221 8.1 2.3 07 0,2 0,1 2.097.955
Fonis: Institut d'Estadistica de Catalunya. Estadistica de poblacié 1996
Institut IE: i de C ya Cens de p i 1891.
Anys disponibles: 1991, 1996, 2001
Liars per tipus
. . {percentaige)
Amb nuci
Sense nucli =
— —— parelia parolla pare o0 mare dos nuclis
1 persona 2 o meés sense fils amb (s amb fils omés Total
Lleida 2001 20,5 3.8 20,3 422 10,9 22 40 448
1996 171 1.7 20,2 48,4 104 22 38.206
Segria 2001 19,6 37 21,1 42,8 9,8 3.0 58.560
1996 16,6 18 20,6 48,2 9,5 34 54,922
Catalunya 2001 20,9 4,0 224 41,0 9,5 22 2.315.856
1996 17,3 2,6 211 47,1 9.4 24 2.087.955

Fonis: Instild ¢'Estedistica de Catelunys Cans da Poblacié 2001. Estadislica de Poblacié 1998

Anys disponibles: 1996, 2001

Institul d’Esladistica de Catalunys



nidescat

Habitatges per tipus

Estadistica basica territorial
Municipis

peincibals

Hablisljes tamisre

ng pifincipaly
S — ,‘ Entaliimiants
Corivengionats Abobirninls Secununru. Vacaniy cal bwidius
Lieida 2001 40.446 2 6.508 8033 CT / 7.324 36
Segria 2001 58.5T1 9 8487 12.546 B80.951 54
Catalunya 2001 2.315.774 82 514.943 452.921 30.435 3.314.155 1.781
Fonts: Instill d'Esiadistica de Catalunya.
Anys disponibles: 1981, 1981, 2001
Habitatges per régim de tinenga
ges per reg 1 ——
De propletal
i S per compra amb
per compra 0 per herd Cedida graiis Altra
pagada pendents o donacid De Soguer © & baix prsu forma Toknl
Lleida 2001 47,0 327 34 13,6 14 20 40.446
Segrid 2001 44.9 28,4 10.0 11,2 24 3.0 58.571
Catalunya 2001 459 27,6 55 16,6 1.6 27 2.315.774
Fonts: Institut d'Estadistica de Catalunya.
Anys disponibles: 1991, 2001
Habitatges principals per superficie atil
(perceniaige)
Fins De 80 De 90 De 1201
B as59Im2 aggm2 a119m2 més m2 Total
Lleida 2001 55 353 44.9 14,3 40.446
1991 64 40,5 39,5 13,6 36.862
Segria 2001 48 30,8 447 18,7 58.571
1991 6,1 36,9 40,1 16.9 52.293
Catalunya 2001 11,1 45,3 293 14,3 2315774
1991 13.9 48,1 258 12,2 1.931.172

Fonts: Institut d'Estadistica de Catalunya.Cens de Pobiacio 2001 1991

Anys disponibles. 1931, 2001

stitul d'Esladistica de Catalunya

n



e ™ N Estadistica basica territorial
ridescat e
~ J

P4 \

Edificis per nombre de plantes / \
/ !m-‘ﬁ'ﬁm
1 2 3 4 5 6 i m //<
B planta plantes  plantes plantas plantes plantes l,;ll'an‘!lii " plantes Talal
Lieida 2001 31,7 21,0 11,2 10,8 9,1 49 4p / 10.643
rd
Segria 2001 49,4 28,3 8,1 46 3,5 1,8 L/ 1,5 27 28883
Catalunya 2001 358 378 12.8 43 37 24 13 1,9 1.063.896
Fonts: Institut d'Estadistica de Catalunya,
Anys disponibles: 1990, 2001
Eleccions al Parlament de Catalunya. Vots a partits
(percentatge)
Altres
ciu PSC PP I ERC candidatures Total
Lieida 2003 337 28,7 14,5 8,2 15,7 1,2 56.117
1999 384 39,2 11,5 0,0 8.2 2.7 53.153
Segria 2003 37,5 26,6 12,3 52 17,3 1,1 BB.281
1999 432 35,7 9,8 0.0 9,0 22 80650
Catalunya 2003 31,2 315 12,0 74 16,6 13 3261741
1999 38.1 38,2 9,6 25 88 28 3081736
Fonts: Instilut Estadistica de Catalunya.
Anys disponiblas: 1980, 1984, 1988, 1992, 1395, 19989, 2003,
Eleccions al Congrés dels Diputats. Vots a partits
(percentaige)
Altres
PSC o PP i ERC candidatures Total
Lieida 2004 38.6 22,7 19,6 36 16,0 15 £8.176
2000 339 29,2 26,8 25 47 239 58.489
Segria 2004 344 258 175 32 17,8 13 103.033
2000 32,1 335 24,4 21 53 25 B7.833
Catalunya 2004 389 209 15,7 59 16,1 1.5 3857872
2000 34,6 292 23,1 a6 57 37  3.304.030

Fonts: Institut C’Estadistica de Catalunya.
Anys disponibles: 1977, 1979, 1982, 1986, 1989, 1993, 1996, 2000, 2004

B Instilut d'Estadishca de Catalunya



Estadistica badica territorjat—

lridescat unicprs 1 7%

Eleccions municipals. Vots a partits (
. Alron”
PG cill PP I ERG”  eantidityes Toal
R - R _ = : o
Lieida 2003 36,9 238 14,1 10,5 /A28 19 54.680
1989 50,3 20,1 13,5 64 78 ~ 1.8 50.592
P

Segria 2003 336 31,5 11,3 7.2 141 2.2 87.548
1999 411 31,0 118 4,6 8.8 25 80.963
Catalunya 2003 348 246 13 10,6 13,0 57 3.166.914
1999 383 26,9 1,2 7.7 7.8 8.1 2.835.628

Fonls: institut d'Estadistica de Catalunya.
Anys disponibles: 1979, 1983, 1987, 1991, 1995, 1999, 2003.

Poblacié ocupada per sectors

{percentaige)
Ooupsts
B agriculira Ir-mm;a construccid . sarves Tota
Llgida 2001 42 131 11,3 71,4 49.531
1996 43 20,0 6.9 68,8 41.817
Segria 2001 10,2 136 12,0 643 72.946
1996 12,9 18,5 7.7 60,0 60.425
Catalunya 2001 25 25,2 10,4 62,0 2.815.126
1996 3.2 321 7.0 57.7 2.204.652
Fonts: Institul C'Esladistica de Catalimya. Estadistica de pablacié 1996.
Insfitut d'Estadietica de Catah Cens de p iG 1991,
Anys disponibles: 1891,1996, 2001.
Localitzacié de I'ocupacié
an el municip arca
= = Trebatlen fora
residents no residents. ictal del mme_rE
Lieida 2001 40.081 11.197 51.278 9.450
1996 35.941 8.475 44.416 5.876
Segria 2001 51.478 16.651 68.129 21.468
1906 47428 12.706 60.134 12.997
Catalunya 2001 1.529.739 1.085.752 2.615.491 1.285.387
1996 1 269?0& 923.557 2.193 165 935.044

Fonta: institul d‘Estadistica de Calalunya.Cens de Poblacié 2001.Esladistica de Poblacit 1996
Antys disponibles: 1998, 2001

Instiuwt d'Estadistica de Calalunys [



Estadistica basica territor[al _

inidescat Winicipts i
; 7 '", f
Atur registrat per sexe wch{;mui /

4
Y
g ~ ’m
W

Fa
) Homes ) Dones o _ va/
Lisida 2004 44,1 ss8 2978
2003 41,3 A8t 2.846
Segria 2004 42,3 q 3.900
2003 39,3 60,7 3.844
Catalunya 2004 42,8 57,2 203.089
2003 42,6 57,4 201.694
Fonts: Generalitat de Catatunya. Departament de Treball, IndUstria, Comerg i Tunisme
Anys disponibles: del 1983 ai 2004
Valor afegit brut per sectors. Percentatge
Agricultura Indisiria Construccié Serveis Tolul
Lleida 1996 3 19,9 7.9 69.3 100
1991 44 18,4 87 68,6 100
Segria 1996 10,5 19,9 8.3 61,3 100
1991 10,1 20,4 8,9 60,7 100
Catalunya 1996 2,0 31 6,8 60,2 100
1991 2,2 341 83 55,5 100
Fonts: institut d'Estadistica de Catalunys.
Anys disponibles: 1991,1996
Renda familiar disponible bruta per recursos. Percentatge
Remuneraci Excedent brut Prestacions
- dassalarists d'sxplotscié socials i
Lleida 2000 66,3 213 12,4 100.0
1999 65,7 218 12,5 100,0
Segria 2000 60,1 26 14 100,0
1999 60,0 26,1 13,9 100,0
Catalunya 2000 61,7 23,2 15,1 100,0
1999 61.2 23,7 15,1 100,0

Fonts: institul d'Estadistica de Catalunya.
Anys disponibles: del 1966 a 2000

8 Instiunt ¢Esladistica de Catalunya



ridescat

Impost de béns immobles urbans

Estadistica basica territorial

Munigipis <

Ve

p

)

Miarmn d'esyrpsr £
Nombre o t:u;w-" d deute
de rabuts Inkégra # tributan
— s i e
Lieida 2003 84.634 /21 738/ 21.201
2001 79.026 C/e_; 19.006
Segria 2003 130.488 26.810 26.253
2001 111.936 23.114 22.939
Catalunya 2003 4.596.807 1.171.723 1.152.438
2001 4.359.040 1.048.501 1.018.693
Fanis: Centre de Gestio C iC 36 Tributari
Anys disponibles: det 1986 at 2003
Impost sobre la renda de les persones fisiques
Estruciura dels rendiments declarats (%) Rendiments Quots
e — mitians declarats miljana pagada
dal d'empre- de profes- per contribuent per contribusnt
- troball saris ~ sionals dalires (EUROS) (EUROS)
Lleida 1998 84,4 7 43 43 13.787 2175
1987 82,9 7.1 44 5,7 13.480 2.109
Segria 1998 80,4 116 36 44 12.927 1.929
1997 79,2 114 36 58 12.561 1.851
Catalunya 1998 83,7 7.1 4,0 5.2 15.025 2.566
1997 82,2 7.5 39 6.4 14.622 2.452
Fonts: Agéncia Estatal Tributaria.
Anys disponibles: del 1986 al 1998
impost sobre el patrimoni
Principals elemants
patrimoniais declarats (%) Patrimani total
- per declgrant
B - Actius reais Actius financers (EUROS)
Lleida 1996 42,6 57.4 302.188
1985 36,9 63,1 276 832
Segria 1996 434 56,6 278.665
1995 39,1 60,9 254.642
Catalunya 1996 43,1 56,9 314.317
1995 415 58,5 295.986
Fonls: Generalitat de Calalunya. Departamenl d’Economiia i Finances.
Anys disponibles: del 1991 al 1996.
8
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Establiments d'empreses i professionals per sectors

Estadistica basiga territorial
Municipis )

/

J‘/‘. :

7

X
\

Ehrizie)

Sorveie Jevat . Drolimsin

£ w-
=)

Comerg
- B intl{mtra Construccié al detall comerg detall | aptas Total
Llsida 2002 52 9.8 21,8 4 '.'1 161 10.563
2001 53 9.9 22,2 464~ 16,2 10.759
Segria 2002 6,9 12,7 20,4 46,4 13,6 15.368
2001 71 12,3 209 45,9 13.8 15.338
Catalunya 2002 9.7 13,0 19,1 43,0 15,1 604.817
2001 99 12,6 19,6 42,7 15,1 595.743
Forits: Institut d'Estadistica de Catalunya
Anys disponibles: del 1994 af 2002
Establiments d'empreses industrials
(percentaige)
Energia Quirmica Transform. Productes Toxtd | Edicid Industria
i aigua i metal metatis Smentaris Faccid i mob NCAA Totat
Ligida 2002 1.1 49 36,8 10,9 11,8 324 22 562
2001 1,0 52 36.1 10.6 11,3 336 2.1 574
Segna 2002 44 7.2 37,1 124 95 27,0 23 1.066
2001 4,0 7.2 37,2 12,2 9,3 27,6 25 1.090
Catalunya 2002 2,1 6.6 348 8,0 18,0 23,6 6.9 58.778
2001 21 6,6 345 7.9 18,2 237 7.0 59.194
Fonts: Instittl d'Estadistics da Catalunys
Anys disponibles: det 1994 al 2002,
Establiments d'empreses de comerg al detall
(percentalge)
Productes Roba i Arficies per Liibres 1 Productss Material Comerg
alimentaris calgat alalar periddics quimics transport NCAA Totat
Lieida 2002 278 234 13.6 5,0 7.7 37 18,7 2299
2001 280 237 132 5,1 7.7 3,6 18,5 2.389
Segria 2002 325 198 18,2 4.1 9,2 3,8 17.6 3.130
2001 327 20,0 127 42 9.1 3.7 175 3.208
Catalunya 2002 31.2 20,3 13.8 36 8,0 3.6 19.5 115.640
2001 KRR 20,2 13.6 37 7.9 3,5 19,5 116.653

Fonis: Insbtut d'Esladistica de Catalunya.
Anys disponibles: del 1994 al 2002.

10
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Il ide scat Municipis ,/

Establiments d'empreses de serveis

(e ;eq i;;e
Comerg Transp. i Madiacié Servais Servag” = Ir;ry
- angros ) Hastaleria comunic, ) financera emprass ,-nfzmall
| leida 2002 14,0 16,3 17,7 57 10,1 287 / 75 4979
2001 144 16.8 17,7 57 9.9 U 8~ 7.0 4.991
Segria 2002 16,2 153 18,2 5,6 8.4 28,8 75 7.131
2001 16,4 15,8 182 55 8.2 290 69 7.040
Catalunya 2002 13.8 17,3 18,9 4,0 10,7 247 10,5 260.138
2001 14,0 17,7 19.1 4,1 10,5 24,7 99 254 855
Fonts: institut d'Estadistica de Catatunya
Anys disponibles: del 1934 al 2002.
Habitatges construits
B=" acahals
o Qualificacions B Qualificacions -
provisionals definilives Cédules
protaccid Projecies proleccid habitabiket Cartificats
oficisl visats oficiat habitalges finals d'cbra
promocio priv. col legis promocid priv. iBures col.legie
- DGAR, apareliadors DGAH N DGAH. aparelladors
Lieida 2003 121 1.687 193 1214 1.564
2002 278 1.333 343 1.076 1481
Segria 2003 121 2.689 193 1.733 2033
2002 298 1977 352 1419 1811
Catalunya 2003 5125 88.649 4586 56.938 68.798
2002 6.349 74.498 4543 61.556 65.538

Fonis: Generdlitat de Catalunya Departsment de Palltica Territarial i Obres Publiques.
Anys disponibles: dol 1981 al 2003

institut CEstadistica de Catelunya 11



Estadistica basita territgeal)

midescat Municipis (|

Parc de vehicles

[
= \ .
Tidismes 1 furgor i i * . e -
lleida 2003 721 6,7 16,2 70.120
2002 72,2 6.9 16,1 70.347
Segria 2003 69,5 6,5 18,5 112.546
2002 69,7 6.6 184 111.372
Catalunya 2003 70,7 10,0 16,2 0.6 25 4.220.206
2002 711 10.1 16,1 0.6 22 4.218.835
Fonts: Generalitat de Catalunya. Departarment de Politica Terrilorial i Obres Pubfiques.
Anys disponibles: del 1991 ef 2003
Superficie agraria
SAY
taires pastures Tarrany
Kaurades permanenis forasial _ Allres
Lleida 1999 12.576 124 340 1.015
1989 12.371 216 242 1.539
Segria 1998 89.936 1.060 5.326 16.456
1989 83.427 1.451 4810 10.426
Catalunya 1999 817.031 339.797 838.663 308.488
1989 837 000 269.914 981.364 383.303

Fonls: Institut d'Estadistica de Catalunya. Cans aprari 1989, 1980.
Anys disponibles: 1982, 1989, 1699.

12 instilnt fEstadistica de Catslunya
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Iridescat

Piramides de poblaci6.2001

95 i més
90-94
85-89
80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-18
10-14
5-9
0-4

Dones (%)

95 i més
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70-74
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40-44
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30-34
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20-24
1519
10-14
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04
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Catalunya
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ridescat Wi |

Naixements, defuncions i matrimonis.1990 - 2004.
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ﬂ[t' idescat Municipis

L? - A

Atur registrat.1998 - 2004.
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ridescat Municipis

© Institut d’Estadistica de Catalunya
Es permesa la reproduccié de la informacié estadistica citant la font: "Web de ['Institut d'Estadistica de Catalunya”.

informaci6 generada el 7/03/06
Temps de generacit: 2 segons.

186 Institut d'Esladistica de Catalunya



Estudi de mobilitat PMU-4, Lleida
Memoria )

(—/ /-/

ANNEX 2
AFORAMENTS DE TRANSIT



007

-

oo

ACTON

RAL. PLANIFI¢

4
X,

iB.(

st

785348

58

128 FAX 91

308 13

<
-

23/03

'} @p | euibed $00Z 0oyRsj edey
e : — - :
..,mﬁm.@m 000gL |1 000 0079 Qo 000 0070 (s3] 621
N 809 -szlooool | PEPE  |46GE (9P 2 850F |€9vIL  |52BE  [§l'oe
N MQ -S2'00700F |1 [Isz- (8092 |v6'0 S26L  |0Zvl- (652 ¥6'i2
£€9 -SZ|0000F |1 6E'1 8T PLOZ-  |88F 8L 06 |28 a1z
£-€9 -GZ|00001 |1 80°v5-  [BOPE-  |PLGS-  [GOPS-  [€C'SE  [0O0°PS- |itl2
I £-€9 -s5Z|0Q00F |} gL 9r  [EE9F 80T EVEV |42 90 ZE'LE
€60 5Z|0000L | 2081|8581 jprZZ |288 Or'e€Z  |brOL  [S5EE
E€9 Gz|ooQoL |1 8¢~ |i80- 00’5z~ |629¢ (000 lS9E  |EvE
£€9 -6Z|00'000 O SKe £571 g5'SE |19 ze's 6 G6'EC
o000l |Z% pL'Ge-  |SO'GE-  |S'pl-  '8DGE- (9279 BG0Z-  [95°EL
00050 (12 iz e z6'4 gy Q008 |vEL- |1
£GP0 |6 6L |PBL- bean oc'e 000 v3'e 1881
aN 000t |zF 89S 0SS |OF0ZL  |b5S 1£8 BL'9 2Lz
o0e0L [z ZE8Y (9288 [BL08  (vLOL (LIS £G'6 8E0p
0000 |2¥ rZ'Le-  [Zvie- [l [z |erEg 190 _%..,.m
60880  |i£ L4066~ |LE8PE- VO (£242  |2¥KL- |BSE g
ZrIee s oLS- |89 esvl- |10 92 09T ZL's)
ugoeiedwos  oye |3 sopesed
opIg ua 'yoy % SEIPN sopesed ugiwey sesng  soseBy  sojop jejoy %
OLNIIWYHOIONNS - - OLNIINIDIMD % ==
YUY HIUd
. N eJegaLen
eAsnu HQISRUIONE] enfjue ugpeuousg [ osvnviLSvaas NVS]
I 0530 YNODYHUY.L]
[ yaEam sIquioy i {eveiid] | €552

g90e
8lLitr
Zi08
GLie
oevL
6602
314

RA° 4

1314
ieol
GoLE
5251
evee
ae0¥
P x4
£08l
biLl

ze62
si6e
8662
8008
el |
0302
evT
1192
9552
6Lt
2hes
831
oevz
|309€
to0z
8zt
1v9)

SOPESSd ugiuED

Z-2 oppuag
-3 opRusg
ugloesy

PEL
bel

PEL

L0}
ey
6%
09

19
25
€g
5¢
90!
€44
g92i
S
¥9

sasng

anl

‘NOIOYLST YNN 30 YOIHOLSIH NOIDNTOAT

| 0599

8ve6
S/I0L
a8z}
£gls
pasy
158y
86
[A.13
pavisl)
858
1688
¥esa
5268
e2L
LheB
1855

9Ll
151
to}
o
iy
85
a5
£5
0z
A
e
i
L
Eb
b
£C

8846
Froel
8BECL
gLy
6569
209
qQokL
ZO0L04
00501
gces
818
8268
218
baac )
€900+
410
SIELL

sy sojoly oy

On0Z 2P OZIBL. 8P £2 '$9A3N

= ed

8851
6851
0&61
1681
2661
£881
¥BB|
G661
9661
2861
10
6661
06002
|+00Z
E4 54
©00Z
[vooz

Y

+OM, : DOPEC

16 TEL:933630594

JUE 13

23-MAR-20B6



Boud o7

2370 2008 13:28 FAX 81 5878536 SUB. GRAL . PLANIFICACION

ek e e e A e e Ak ok ek ok ok ARO.....2005 Facha de ed?fiﬁg-'23‘ 3-06

*  MINISTERIO DE FOMENTO  * ' 1

¥ SUB. GRAL. PLANIFICACION * CONSULTA DE COEFICIENTES & IMDs

* DATOS  BASICOS ettt Lt st S /

Fo et o e e e o e v e s ok o o e e ok % ok ok s e i .
Estacidn......25- 63=-1 (PRIMARIA ) Nombre......LLEIDA . /15/ \ ! '
Sentido C-1...D - TARRAGONA Carretera...N - 240 '/ K‘Mk&\A
Sentide €-2...RA - SAN SEBASTIAN P.K.oousoo.. 5865 QOL}-’

: X N L
. Enero...-...._o 000 0,000 0,000 : _ I.M.D.
R i S 4 P OIS ET e o 213 SOWSG-:«-J:, 018 E1,166.§;, 2 T 1T N A AT R R e B g |
Marzo........ 0, 000 0,000 80,000 X Motos........ 2
ARTAL( s viviin v 25 544 1 ;065 6,985 §1,085 Ligeros..,....
Mayo......... 3,000 0,000 0,000 Jo,000 Autobuses. ...
Junio... e..a 2,492 1,136 1,004 Camiones...,.
Julio........ 0,000 0,000 0,000
POTAL o o 40587

Agosto....... 2,466 1,083 0,873
Sapta.emb‘re. e 0’000 0;000 o; 000

Octubre..,,.. 2,467 1,061} 1,033 Extranjeros,.
Noviembre...., 0,000 0,000 0,000 M.Psligrosas,
Diciembre..., 2 500 1,139 1, 115 )

Coef. § (Ligeros) .. 1,061
Coef. 5 (Pesados)..., 0,818
Coef. § ( Total )... 1,004

n——--——u.—-a—-n..—-—--—--u-——u——-___..._..-...-._ i

Hera 30 Hora 100

Intensidad Horaria Total.
Porcentaje de Pesados.....

Dias Aforados....,........ 26
Nivel de Fiabilidad.......3

CIEE LB SR 8 i i e s i e i e e e e N ==
Concesionacia..,.,. ou..... -
) Foptaal e v oo o Vel P T L e e e -

m—

23-MAR-28BEe JUE 13:86  TEL:933630834 NOM. : DOPEC P. 4
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|

DETALLE Y COEFICIENTES DE ESTACION. ANO 2004 |
/ ,_,1\

i\ N . . . — . - = 5 - . f s foim ) =
| 1. Estacion L9099 [Cobertura , | INTENSIDADESM]A?@
| 2. Provincia L | ' - ’ /
| TOTAL -Extranjere Peli
3. Poblaclén préxima LLEIDA ! - ‘ / jpros.  Pegrosss
e |I TOTALGMD) [ 74771) [~ 388 | o8]
. 4, Titutaridad ] - — < _ =
| : " | Motos [ T | r 0
Denominacion antigua Denominacién nueva ngeros I 6864] i__ 2‘3' ‘ ’ .il
| 8. Carretera e — Pesados I 5841 [ 330 | 93]
| PK: % pesados [ "3068] | 9217 [ 8583
COBERTURA
!
~  DISTRIBUCION
[mes K L N E ]
' Motos 18
 Eneo —
" Fabrero Turismos l—_7§ﬁl
Marzo ! Coches con caravana [ 28
! Al Camionetas 1322
| Movo —
| sunio Tractores Agricolas { 0
I
! Julio Carniones sin Remolque 1418
| Agosto Gamiones Articulados )
| Septiombre | —
‘ Octubre Trenes de Carretern 328
: Noviembre ‘ Vehicidos Espaciales [ 1B
' Diciembre .
i Autobuses l 27
e i oo ] :
Ligers  Pesados  Tom Hao [ 208|yps [ Tagg), DissAforados 001
Coef. S H100 [ 1737|%P 100 [__2258]:' Nivel de Fiabllidad 3
s oen Wl Ag W7
jueves, 23 de marzo de 2008 I h;laps d;-;;;f_ic<;2064 - Pégiﬁa 1de-

23-MAR-28BE  JUE 13:86 TEL : 933638894 MNOM, : DOPEC P, 3
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DETALLE Y COEFICIENTES DE ESTACION. ANO 2004 |
\

FAX %1 5978538

SUB, GRAL . PLANIFICACIGN

Boo2.

/
i

607

II

I|

/
/

V4
,r,

. 1. Estacién L 9004] [Cobertura ] INTENSIDADES(MEDLASN R@s
2. Provincia L o | '
i . i Extran]aros Pe!:gfosas
3. Poblacién préxima [LLEIDA . | zﬁ
. [ TOTAL(MD) [ 572 171] 354
4. Titularidad RCE 1 i I
# [REE > | Motos .97 _.J.' B A 0]
Denominacitn antigus Denominacién nueva Ligeros [ 3208 | 7 [T
CS.Cameters  [EE S —— R — -
e % pesados | 1587 | 57.89) [ 160)
M I _ —
- - _E)ISThi_Bbao*N o
Mes K L N F R ‘ Molos a7 )
| Enero W ' - -
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